HOFFMANN
LEICHTER

Ingenieurgesellschaft

| Tmmissionsschutz |

Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan Nr. 65/20 »Wohnen am Weinberg« in Strausberg

et s~ Weg
e —
,,,,, et : ’ (§] e | >
- | 47« < O WIS
| | 7580 | 7530 ‘02! s
s ; L e i}m ' iim * O 2, \\ Nachbar |
Ad I ol 4 <+ < 4,‘““ ‘ﬁz < @ y Berliner Str. 2
) : {va & ERSCHLIEBUNGSWEG <+
| s
GRUNDSTUCKSGRENZE
OHNE WALD
7950
<
‘a0
<
a0
<+
iz
Fy <&
am
610
wi®
7« .
ACHE i 5 @
‘ =
E g <+
+ %
o)
8240 ARG 7820 |GRUNFLACHE GEMEINSCHAFT » <+ \ A
7780 4} [SRENPALAE SEMEMNSLHAT .
sebd $ $ ¢ 77.40 A
<+ n y!
00 | 18010 $ 77,80
+ 4+ )
Na“:?i\‘e\
5| ABSTAND ZUM welmst- &
S| NACHBARN m

Quelle: Auszug aus dem Lageplan von der Mdéller Mainzer Architekten GmbH mit Stand vom 13.07.2021

Berlin | 10. Mai 2022






B-Plan Wohnen am Weinberg in Strausberg.afpub

\\192.168.0.200\Sync-Projekte\3597_WEINBERG-STRAUS\02 Schall\01 Bericht\01 Text\20220518_HL-Bericht

Vorlage V02

IMPRESSUM

Titel......Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 65/20 »"Wohnen am Weinberg« in Strausberg

Auftraggeber.....\Wohnen am Weinberg GmbH
Wiirzburger StraBe 2
97234 Reichenberg

Bearbeitung....... HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH
Freiheit 6
13597 Berlin

QUALITATSSTANDARD

PLANER

I170BAU Projektteam.....Tom Malchow (Projektmanager)
— zertifiziert durch

Qualitatshanagement - IECIVESHRIRINGN Allegra Lorenz

{srsxgiﬁg:g;und Certipedia-ID 0000021410 . .
g www.certipedia.de Ort | Datum........ Berlin I 10. Mai 2022

www.hoffmann-leichter.de




Der Bericht umfasst 18 Textseiten und 4 Anlagen und darf nur vollstandig verwendet werden.

Dieses Gutachten wurde bearbeitet durch: Dieses Gutachten wurde im Rahmen unseres
Qualitatsmanagements gepriift durch:

Allegra Lorenz Tom Malchow



m Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 65/20 »Wohnen am Weinberg« in Strausberg

INHALTSVERZEICHNIS

1 Aufgabenstellung......ocicisnss s ———————————————— 1
2 TV T T 2
2.1 REChLIICNE GrUNGIAGEN coveuieeeeeeeeeeseeeeeese et seees e ssseesseeesseess e ss s es bbb 2
2.1.1  DIN 18005 - »Schallschutz im Stadtebauc«

2.1.2 DIN 4109 - »SchallSChULZ IM HOCNDAUK ....cuueeeeeeeeeeeeeeseeeseessseessseessseessssesssseesssseessssessss e ssss bbb sbasesssssesssaess
W2 b Y 1o 1 Vo | T 1< OO 3
2.3 Erkenntnisse der OrtSDEGENUNG ..cwurecceceeeereteeee et s e ssssss s sss s s s s st sns s ns s snssnsssnsans 4
3 Emissionsberechnung ... 6
TR B - Y1 0 YT ¢ G (1 £ DSOS 6
TR Yol 4 1T TGVl G 412 OO 8
4 IMMIiSSIONSDErECANUNG e 9
4.1 Verkehrslarmeinwirkungen gemaB DIN T8005......corwerreemeerrermeereesmesseessessesssessessseanes

4.2 Erforderlicher baulicher Schallschutz nach DIN 4109

5 AT EE: 14111 1) £ EY 1T T 17
6 QUEIIENNACAWEIS ...ceerererersnsssssn s n s n s n e m s nm e nnnnnnn 18
Y1 - T 1< o 19



HL

Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 65/20 »Wohnen am Weinberg« in Strausberg

ABBILDUNGSVERZEICHNIS

Abbildung 1
Abbildung 2
Abbildung 3
Abbildung 4
Abbildung 5
Abbildung 6
Abbildung 7
Abbildung 8

Abbildung 9

Abbildung 10

Abbildung 11

LagE dES PlangeDItS ..ucuueuieeeisseesseessetsessses st sss s s s s bbb 1
Entwurf des B-Plans Nr. 65/20 »"Wohnen am Weinberg« mit Stand vom 04.08.2021 ......coevceveerererrenne. 3
Berliner StraBe (eigene Aufnahme) | Blickrichtung NOIAEN ......ccvvvcvveeeeeeeeeeveeeeees s sssssseessesssssee 4
KelmstraBe (eigene Aufnahme) | Blickrichtung OSTEN .......oocvcuueecevvieeeessssesessseessssesesssssesessssssessssssessssasnes 5
Friedrich-Ebert-StraBe (eigene Aufnahme) | Blickrichtung SUAeN.........ooocvceeeeeeevveeeeeeeveeeeeeseeeeeeesveeeee s 5

Isophonenkarte in 8 m Hohe lber Geldnde, Beurteilung nach DIN 18005, 06:00 - 22:00 Uhr....... 10
Isophonenkarte in 8 m Hohe iiber Geldnde, Beurteilung nach DIN 18005, 22:00 - 06:00 Uhr....... 10
Darstellung des néchtlichen Grenzwerts der 16. BIMSChY (WA) c.ouveooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesseeeessseesesseeesessens 13

Isophonenkarte in 8 m Hohe Uber Geldnde, Beurteilung nach DIN 18005, 06:00 - 22:00 Uhr,
Uberschreitung des Immissionswerts fiir AuBENWONNDEIEICHE. .....veerceereeeeeeece et 13

Isophonenkarte in 8 m Hohe tber Geldnde, maBgeblicher AuBenldrmpegel, 22:00 - 06:00 Uhr... 14

Isophonenkarte in 8 m Hohe iiber Gelande, Beurteilung nach DIN 4109, 22:00 - 06:00 Uhr ......... 16



Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 65/20 »Wohnen am Weinberg« in Strausberg

TABELLENVERZEICHNIS

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrslarm 2

Tabelle 2 Eingabeparameter fiir die RLS-19-Berechnung 7

Tabelle 3 Larmemissionspegel der Gleisabschnitte gemaB Schall 03-2014 8




m Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 65/20 »"Wohnen am Weinberg« in Strausberg

1 Aufgabenstellung

Die Stadt Strausberg plant die Aufstellung des Bebauungsplans (B-Plan) Nr. 65/20 »Wohnen am
Weinberg«. Mit dem B-Plan sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Errichtung
von Wohnbaufldchen (allgemeines Wohngebiet (WA)) sowie Waldflachen geschaffen werden. Das
etwa 10.000 m2 groBe Plangebiet ist liberwiegend von Griinflichen/Wald gepragt. Im Zuge des B-
Planverfahrens soll auf etwa 6.000 m2 Flache sechs Wohngebdude mit ca. 30 bis 50 Wohneinhei-
ten und einer darunter liegenden Tiefgaragenstellplatzanlage realisiert werden. Die ErschlieBung
erfolgt lber die Kelmstrale.

Das Plangebiet wird im Nordosten durch die KelmstraBe und in Westen durch die Berliner Stral3e
begrenzt (siehe Abbildung 1). Entlang der Berliner StraBe verlduft eine Trasse der StraBenbahn
(Tramlinie 89) der Strausberger Eisenbahn GmbH. Die Umgebung des Plangebiets ist tiberwiegend
durch Wohnnutzung gepragt.

:‘7

Plangebiet

Abbildung 1 Lage des Plangebiets

Im Rahmen des B-Planverfahrens ist der Nachweis der schalltechnischen Vertraglichkeit des Vor-
habens zu erbringen. Ziel ist es, die Festsetzungsfahigkeit des B-Planentwurfs aus schalltechni-
scher Sicht herzustellen.
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2 Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen

2.1.1 DIN 18005 - »nSchallschutz im Stidtebau«

Die DIN 18005 - »Schallschutz im Stadtebau« [1] enthélt schalltechnische Orientierungswerte fiir
die stadtebauliche Planung. Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schall-
quellen sollen nach DIN 18005 wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu den
verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils einzeln mit den Orientierungswerten verglichen
und nicht addiert werden. Im vorliegenden Fall sind die Immissionen des Verkehrslarms (Straf3e,
Schiene) maBgebend. Die Orientierungswerte fiir Verkehrslarm sind in der Tabelle 1 dargestellt. Es
wird eine Beurteilungszeit von 16 Stunden am Tag und 8 Stunden in der Nacht angesetzt und der
Beurteilungspegel tber diese Zeitspanne als Mittelungspegel berechnet.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrslarm
Gebietsnutzung tags nachts
Allgemeines Wohngebiet 55 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiet 60 dB(A) 50 dB(A)

Fir AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien etc.) wird gemaB der Arbeitshilfe Bauleitplanung des
Landes Brandenburg [2] der Immissionswert von 65 dB(A) tags als BeurteilungsmaBstab zugrunde
gelegt.

GemaB Beiblatt zur DIN 18005 kommt den Orientierungswerten keine abschlieBende Aussage-
kraft zu. Es handelt sich hierbei vielmehr um Zielvorgaben, die - sollten andere Belange gréBeres
Gewicht haben - abgewogen werden konnen. Der Abwagungsspielraum der DIN 18005 endet in
der Regel mit dem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BiImSchV (59 dB(A) tags und
49 dB(A) nachts im WA).

2.1.2 DIN 4109 - »Schallschutz im Hochbau«

Die bauaufsichtlich eingefiihrte DIN 4109 - »Schallschutz im Hochbau« [3] enthalt Verfahren zur
Ermittlung des gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes (R'nges) der AuBenbauteile auf der
Grundlage des maB3geblichen AuBenlarmpegels. Der maBgebliche AuBenlarmpegel wird aus einer
Addition der vorherrschenden Larmarten gebildet. Im vorliegenden Fall sind der Verkehrslarm
mafBgeblich. Andere Larmarten treten nicht in vergleichbarem MaBe auf und konnen daher ver-
nachlassigt werden. Anhand der ermittelten AuBBenlarmpegel erfolgt eine Ermittlung des gesam-
ten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBes (R’ ) in Abhéngigkeit der mdglichen Raumarten. Das
Bauschallddmm-MaB ergibt sich hierbei entsprechend der Formel

R =L-K

w,ges A Raumart *
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2.2  Plangrundlagen

Als Grundlage fiir die Erstellung des Rechenmodells werden die folgenden Basisdaten verwendet:

Hohenpunkte im 1 m x 1 m-Raster fiir das Untersuchungsgebiet von der
Geobasisinformation des Landes Brandenburg (abgerufen am 07.12.2021)

ALK-Auszug fir das Untersuchungsgebiet von der Geobasisinformation des
Landes Brandenburg (abgerufen am 07.12.2021)

LoD2 Gebadudedaten von der Geobasisinformation des Landes Brandenburg
(abgerufen am 07.12.2021)

Entwurf des B-Plans Nr. 65/20 »Wohnen am Weinberg« mit Stand vom
04.08.2021 (siehe Abbildung 2)

Lageplane, Grundrisse und Ansichten der Wohnbebauung »Wohnen am Wein-
berg« von der Moller Mainzer Architekten GmbH mit Stand vom 13.07.2021

Verkehrstechnische Untersuchung zum B-Plan Nr. 65/20 »Wohnen am Wein-
berg« in Strausberg von der HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH
mit Stand von April 2022

Fahrplanauskunft der Strausberger Eisenbahn GmbH vom 10.12.2021

Fiir den Streckenabschnitt entlang der Berliner StraBe (Linie 89) ergeben sich im Mittel
81 Fahrbewegungen im Tageszeitbereich und 8 Fahrbewegungen im Nachtzeitbereich.

Abbildung 2 Entwurf des B-Plans Nr. 65/20 »Wohnen am Weinberg« mit Stand vom 04.08.2021
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2.3  Erkenntnisse der Ortsbegehung

Am 29.11.2021 wurde eine Ortsbegehung im Umfeld des Plangebiets sowie auf den angrenzenden
StraBen Berliner StraBe, KelmstraBBe und Friedrich-Ebert-Strae durchgefiihrt. Folgende Erkennt-
nisse wurden bei der Ortsbegehung gewonnen:

Die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf der Berliner StraBBe und der Kelm-
straBe betragt 50 km/h. Fiir die Friedrich-Ebert-StraBe ist die zul3ssige
Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h beschrénkt.

Die Fahrbahnen der drei StraBen sind jeweils zweistreifig. Die Berliner Stral3e
und KelmstraBe sind asphaltiert und die Friedrich-Ebert-Stral3e ist gepflastert
(siehe Abbildung 3 bis Abbildung 5).

Es befinden sich keine Lichtsignalanlagen im Einwirkbereich des Plangebiets.

Entlang der Berliner StraB3e verlaufen Trassen der StraBenbahn im Schotter-
bett mit Holzschwellen (Standardfahrbahn nach Schall 03 [4]) (siehe Abbildung 3).

o P

Abbildung 3 Berliner StraBe (eigene Aufnahme) | Blickrichtung Norden
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3 Emissionsberechnung
3.1 StraBBenverkehrslarm

Die Berechnungen der Emissionen fiir den StraBenverkehrsldarm werden entsprechend den Richt-
linien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-19) [5] vorgenommen. Der langenbezogene Schallleis-
tungspegel der StraBBe L. berechnet sich aus den nachfolgenden Parametern:

Durchschnittliche tigliche Verkehrsstarke (DTV)

Das Verkehrsaufkommen der Berliner StraBBe, der Kelmstral3e und der Friedrich-Ebert-StraB3e wird
gemaB der verkehrstechnischen Untersuchung zum B-Plan Nr. 65/20 »"Wohnen am Weinberg« in
Strausberg von der HOFFMANN-LEICHTER Ingenieurgesellschaft mbH mit Stand vom Marz
2022 [6] angesetzt. Das durchschnittliche tigliche Verkehrsaufkommen (DTV) entlang der Berliner
StraBe betrdgt folglich 12.900 Kfz/24 h mit einem Schwerverkehrsanteil (SV-Anteil) von 2 %.
Entlang der KelmstraBe ergibt sich ein DTV von 300 Kfz/24 h und ein SV-Anteil von 1 %. Fiir die
Friedrich-Ebert-StraBe berechnet sich ein DTV von 1.500 Kfz/24 h und ein SV-Anteil von 1 %.

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen

Gemal der RLS-19 sind die nachfolgend aufgeflihrten Fahrzeuggruppen zu beriicksichtigen:

Fahrzeuggruppe Pkw: Pkw mit Anhénger und Lieferwagen (Giiter-Kfz mit einer
zuldssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t),

Fahrzeuggruppe Lkw1: Lkw ohne Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse
tber 3,5 t und Busse sowie

Fahrzeuggruppe Lkw2: Lkw mit Anhanger bzw. Sattel-Kfz (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse iber 3,5 t.

Geschwindigkeiten der Fahrzeuggruppen

Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten entlang der Berliner Strae, KeImstraBe und Friedrich-
Ebert-StraBe werden gemaB den Erkenntnissen aus der Ortsbegehung (siehe Kapitel 2.3) bertick-
sichtigt. Fiir die Berliner StraBe und KelmstraBe wird eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h angesetzt. Die Friedrich-Ebert-StraBe wird mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
von 30 km/h beriicksichtigt.

Typ der StraBendeckschicht

Die Fahrbahnoberfldchen entlang der StraBen werden gemaB den Erkenntnissen aus der Ortsbe-
gehung (siehe Kapitel 2.3) beriicksichtigt. Fiir die Berliner StraBe und KelmstraBe wird eine as-
phaltierte Fahrbahnoberflache angesetzt. Die Friedrich-Ebert-StraBBe wird mit einer gepflasterten
Fahrbahn beriicksichtigt (Zuschlag von 5 dB bei 30 km/h).
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Langsneigungskorrektur

Langsneigungen fiihren bei Pkw erst ab einer Steigung von 2 % oder einem Gefalle von -6 %
sowie bei Lkw (Lkw1 und Lkw2) bei einer Steigung von 2 % oder einem Gefélle von -4 % zu einer
Zunahme der Emissionen. Fiir Gefalle- und Steigungsstrecken unterhalb von -12 % und oberhalb
von 12 % werden maximal die Werte in Hohe von -12 % bzw. 12 % angesetzt. Im Untersuchungs-
gebiet sind auf der KelmstraBBe Steigungen bzw. Gefalle von bis zu 2,2 % vorhanden, sodass sich
diesbeziiglich Zuschldge ergeben. Diese werden automatisch im Rechenmodell vergeben.

Mehrfachreflexionszuschlag

Zuschlage fir Mehrfachreflexionen durch umliegende Bebauungen werden ebenfalls automatisch
im Rechenmodell vergeben.

Knotenpunktkorrektur
Entsprechend der RLS-19 werden Zuschldge fiir Knotenpunkte in Abhdngigkeit des Abstands des

Immissionsortes zum Knotenpunkt (maximale Entfernung von 120 m) vergeben. Die maximalen

Zuschlage ergeben sich je Knotenpunkttyp wie folgt:

Lichtsignalanlagen: 3dB
Kreisverkehr: 2dB

Sonstige Knotenpunkte: 0 dB

Es befinden sich keine Lichtsignalanlagen im Einwirkbereich des Plangebiets, sodass keine Kno-
tenpunktkorrekturen erfolgen.

Die verkehrlichen Eingangswerte kdnnen der folgenden Tabelle 2 entnommen werden.

Tabelle 2 Eingabeparameter fiir die RLS-19-Berechnung

Le Ly
DTV M tags M nachts s nachts

StraBe
Kfz/Tag Pkw/h Lkw1/h Lkw2/h Pkw/h Lkw1/h Lkw2/h dB(A) dB(A)

Berliner StraBe 12.900 746,7 15,9 1.4 80,7 3.9 - 82,91 73,57
KelmstraBe 300 179 0,2 - 1.4 - - 66,95 55,69
Friedrich-Ebert-StraBBe 1.500 90,7 0,9 0,1 41 - - 75,18 61,48
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3.1.1 Schienenverkehrslarm

Die Emissionen des Schienenverkehrs werden gemaB Schall 03-2014 [4] berechnet. Dabei werden
fuir die StraBenbahn zwei verschiedene Emissionslinien berlicksichtigt, eine auf Geldndehdhe zur
Berlicksichtigung der Rollgerdusche zwischen Rad und Schiene und eine auf 4 m Hohe zur Be-
riicksichtigung der Motorgerdusche sowie der Gerdusche durch den Stromabnehmer. Die Zugan-

zahlen sind in Kapitel 2.3 aufgelistet und die Emissionspegel der Gleisanlagen in Tabelle 3

dargestellt.
Tabelle 3 Larmemissionspegel der Gleisabschnitte gemaB Schall 03-2014
Lm,E in dB(A)
Strecke tags nachts
Om 4m Om 4 m
Linie 89 14 60,1 64,4 53,1
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4 Immissionsberechnung

Die Berechnungen der vorliegenden Untersuchung werden mit dem EDV-Programm SoundPLAN
in der Version 8.2 durchgefiihrt. Der Ausbreitungsrechnung liegt die Eingabe eines dreidimensio-
nalen digitalen Modells zugrunde, das in der Regel zu beriicksichtigende Abschirmungen (beste-
hende und geplante Bebauung), ein Geldnde sowie alle relevanten Schallquellen mit den entspre-
chenden Emissionsparametern beinhaltet.

Hinweis

Isophonenkarten veranschaulichen die Situation der Schallausbreitung flachenhaft fiir eine be-
stimmte Hohe lGber dem Geldnde. Reflexionen an Gebauden werden ebenfalls dargestellt. Die Be-
rechnung des Beurteilungspegels an Gebauden erfolgt jedoch ohne die Reflexion am eigenen Ge-
bdude. Daher dienen Isophonenkarten nur der Veranschaulichung und kénnen nicht ohne Weite-

res mit Einzelpunktberechnungen verglichen werden.
4.1 Verkehrslarmeinwirkungen gema3 DIN 18005

In Abbildung 6 (tags) und Abbildung 7 (nachts) ist die Schallausbreitung in einer exemplarischen
Hohe von 8 m liber Gelénde (entspricht ca. dem 2. OG) dargestellt. Zudem werden fiir ein konkre-
tes stddtebauliches Konzept in der Anlage 1 die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche in
Form von Gebaudelarmkarten fiir das lauteste Stockwerk je Fassadenabschnitt dargestellt. Im
Plangebiet ergeben sich entlang der westlichen Baugrenze Beurteilungspegel von bis zu 65 dB(A)
tags und 56 dB(A) nachts. Die Orientierungswerte fiir allgemeine Wohngebiete von 55 dB(A) tags
und 45 dB(A) nachts werden somit flaichendeckend im Plangebiet liberschritten. Auch die Immis-
sionsgrenzwerte der 16. BImSchV (59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts), welche (iblicherweise als
Grenze des Abwagungsspielraums gelten, werden tiberwiegend entlang der Berliner Stral3e lber-
schritten.
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Zeichenerklarung
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Abbildung 6 Isophonenkarte in 8 m Hohe iiber Geldande, Beurteilung nach DIN 18005, 06:00 - 22:00 Uhr
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Abbildung 7 Isophonenkarte in 8 m Hohe liber Geldnde, Beurteilung nach DIN 18005, 22:00 - 06:00 Uhr
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SchallschutzmaBnahmen gegeniiber dem Verkehrslarm

Aufgrund der erhdhten Verkehrslarmeinwirkungen im Tages- und Nachtzeitbereich im Plangebiet
ist zwingend die Festsetzung von aktiven sowie passiven SchallschutzmaBnahmen zu priifen.

Als aktive SchallschutzmaBnahme zur Einhaltung der Orientierungswerte ware die Errichtung ei-
nes Schallschutzbauwerks entlang der Berliner Stra3e denkbar. Die Errichtung einer Schallschutz-
wand entlang der Berliner StraBe ist aufgrund der unmittelbaren Nahe zur Schallquelle eine sehr
wirkungsvolle MaBnahme zur Reduzierung der Schalleinwirkung im Plangebiet. Die Kosten fiir die
Errichtung eines solchen Bauwerks waren jedoch sehr hoch. Als kostengiinstige Alternative zur
Schallschutzwand ware auch die Errichtung eines Walls bzw. VergroBerung und Verldngerung des
bestehenden Walls mdglich. Bei dhnlicher Schallabschirmung ergibt sich jedoch fiir den Wall ein
erheblicher Flachenbedarf, sodass die nutzbare Grundstiicksflache deutlich reduziert werden wiir-
de. Als weitere MaBnahme des aktiven Schallschutzes ware die Reduzierung der zuladssigen
Hochstgeschwindigkeit auf der Berliner StraBe von 50 km/h auf 30 km/h maglich. Die Umsetzung
einer solchen Geschwindigkeitsreduzierung bedarf jedoch der Zustimmung der StraBenverkehrs-
behdrde, welche hohe Anforderungen an eine solche Anordnung stellt. Als weitere aktive Schall-
schutzmaBnahme ware auch ein Abriicken der vorderen Baugrenze entlang der Berliner StraBBe zur
Gewabhrleistung der schalltechnischen Vertraglichkeit dem Grunde nach denkbar. Im vorliegenden
Fall werden jedoch im gesamten Plangebiet die Orientierungswerte deutlich lberschritten. Ein
Abriicken der Baugrenze stellt somit ebenfalls keine zielfiihrende Moglichkeit dar.

Die genannten MaBnahmen stehen im vorliegenden Fall in keinem Verhaltnis zum angestrebten
Schutzzweck und sind zudem nur teilweise mit dem B-Plan regelbar. Eine Realisierung dieser
MaBnahmen ware demnach nur sehr schwer méglich. Daher sollten im vorliegenden Fall passive
SchallschutzmaBnahmen in Erwdgung gezogen werden. In den Bereichen mit Einhaltung der
Grenzwerte der 16. BImSchV fiir allgemeine Wohngebiete ist davon auszugehen, dass gesunde
Wohnverhaltnisse und eine der Gebietsnutzung angemessenen Wohnruhe mit schallgedammten
AuBenbauteilen gewihrleistet sind. In den Bereichen mit Uberschreitungen der Grenzwerte der
16. BImSchV (siehe Abbildung 8) sollten hingegen Wohnungsgrundrisse festgesetzt werden, bei
denen mindestens die Halfte der Aufenthaltsraume an den von der Berliner StraBe abgewandten
Fassaden angeordnet sind. Alternativ ist die entsprechende Anzahl von Aufenthaltsraumen in
Wohnungen mit schallgeddmmten Liiftungseinrichtungen auszustatten. Deshalb empfehlen wir
eine textliche Festsetzung zur Grundrissausrichtung fiir die Fassaden entlang der Berliner Stral3e
in den B-Plan aufzunehmen. Diese sollte so formuliert werden, dass bei Wohnungen entlang der
Berliner StraBBe mindestens die Halfte der Aufenthaltsraume zur straBenabgewandten Seite orien-
tiert werden.

Lasst sich die Grundrissgestaltung nicht derart anpassen, dass eine Ausrichtung von Aufenthalts-
raumen in Richtung der beeintrachtigenden AuBengerdusche vermieden wird, sind in diesem Fall
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schallddmmende AuBenbauteile zu verwenden. Allerdings werden Personen in entsprechenden
Aufenthaltsrdumen bei gedffneten Fenstern weiterhin vom einwirkenden Verkehrslarm beein-
trachtigt. Hierflir bieten sich alternativ besondere Fensterkonstruktionen und bauliche MaBnah-
men gleicher Wirkung an. Dazu gehéren MaBnahmen, die zur Erhéhung der Schalldimmung der
AuBenbauteile bei gekipptem Fenster zusatzlich baulich-technische Losungen vorsehen (z. B.
kiinstliche Belliftungen) und gewahrleisten, dass wahrend der Nachtzeit ein Innenraumpegel von
30 dB(A) eingehalten wird. Dies sollte an mindestens der Halfte der schutzbediirftigen Aufent-
haltsraume einer Wohnung gelten.

Der zur Beurteilung einer ausreichenden Aufenthaltsqualitat im Bereich von AuBBenwohnberei-
chen verwendete Immissionswert von 65 dB(A) tags wird im westlichen Bereich des Plangebiets
entlang der Berliner StraBe/Bahntrasse tiberschritten (siehe Abbildung 9). Dementsprechend sollte
zur Anordnung von AuBBenwohnbereichen zumindest fiir diese Bereiche eine textliche Festsetzung
aufgenommen werden.

Wir empfehlen folgende textliche Festsetzungen in Anlehnung an den Arbeitshilfe Bebauungspla-
nung des Landes Brandenburg [2]:

»Zum Schutz vor Verkehrsldrm muss im Allgemeinen Wohngebiet mindestens ein Auf-
enthaltsraum von Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsrdumen
miissen mindestens zwei Aufenthaltsrdume mit den notwendigen Fenstern zu der von
der Berliner StraBe/Bahntrasse abgewandten Gebdudeseite orientiert sein oder es ist
fir die entsprechende Anzahl von Aufenthaltsrdumen durch besondere Fensterkon-
struktionen oder durch bauliche MaBnahmen gleicher Wirkung an AuBenbauteilen si-
cherzustellen, dass Schallpegeldifferenzen erreicht werden, die gewdhrleisten, dass ein
Beurteilungspegel von 30 dB(A) widhrend der Nachtzeit in den betreffenden Riumen
bei mindestens einem teilgedffneten Fenster nicht liberschritten wird.

Zum Schutz vor Lédrm sind AuBenwohnbereiche von Wohnungen im WA entlang der
Berliner StraBe/Bahntrasse bis einer Tiefe von 13 m gemessen ab der westlichen
Grundstiicksgrenze vom Flurstiick 1398 nur in baulich geschlossener Ausfiihrung (zum
Beispiel als verglaste Loggia oder verglaster Balkon) zuldssig. Bei Wohnungen mit
mehreren AuBenwohnbereichen muss mindestens ein AuBenwohnbereich diese Anfor-

derung erfiillen oder zur straBenabgewandten Gebdudeseite orientiert sein.«

12



Schalltechnische Untersuchung
zum Bebauungsplan Nr. 65/20 »"Wohnen am Weinberg« in Strausberg

Zeichenerklarung
Il Gebiude Bestand

[T 1 Plangebiet

- Baugrenze
Oberfldche Strafe

BN Oberfliche Schiene

— Emissionslinie

Pegelwerte LrN in dB(A)

- s
45 < <= 49
49 <

HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Abbildung 8 Darstellung des nichtlichen Grenzwerts der 16. BImSchV (WA)
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Abbildung 9 Isophonenkarte in 8 m Hohe lber Geldnde, Beurteilung nach DIN 18005, 06:00 - 22:00 Uhr,
Uberschreitung des Immissionswerts fiir AuBenwohnbereiche
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4.2 Erforderlicher baulicher Schallschutz nach DIN 4109

Um den gewlinschten Innenraumpegel bei geschlossenem Fenster einzuhalten, werden die erfor-
derlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe (erf. R'W‘ges) der AuBenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen gemaB DIN 4109 [3] fiir das Plangebiet bestimmt. Diesbeziiglich er-
folgt zunédchst die Ermittlung des maBgeblichen AuBenldrmpegels (L,). Der maBgebliche AuBen-
larmpegel wird, wie in Kapitel 2.1.3 beschrieben, aus der Addition der vorherrschenden Larmarten
gebildet. Dies beinhaltet im vorliegenden Fall insbesondere den Verkehrslarm (StraBe, Schiene).
Fiir den Gewerbeldrm werden gemaB Kapitel 4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 die Immissionsricht-
werte der TA Larm fiir allgemeine Wohngebiete verwendet. Der berechneten Summe wird an-
schlieBend ein Zuschlag von 3 dB(A) hinzuaddiert. Da die Differenz der Beurteilungspegel des
maBgeblichen Verkehrslarms zwischen Tag und Nacht geringer als 10 dB(A) ist, erfolgt die Ermitt-
lung des maBgeblichen AuBenldrmpegels zum Schutz des Nachtschlafes fiir den Nachtzeitbereich
mit einem Zuschlag von 10 dB(A).

Der maBgebliche AuBenlarmpegel L, kann fiir eine exemplarische Hohe von 8 m iiber Gelénde
(entspricht etwa dem 2. 0G) der Abbildung 10 fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen u. A. entnom-

men werden.
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Abbildung 10 Isophonenkarte in 8 m Hohe liber Gelande, maBgeblicher AuBenlarmpegel, 22:00 - 06:00 Uhr
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Zur Bestimmung der erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe (erf. R'W‘ges) wird
anschlieBend ein K.~ von 30 dB flir Aufenthaltsrdume in Wohnungen u. A. von den jeweiligen
maBgeblichen AuBenldrmpegeln (L,) subtrahiert. In der Abbildung 11 sind die erforderlichen ge-
samten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe dargestellt. Innerhalb der Baugrenzen ergeben sich
erforderliche Bau-Schallddmm-MaBe von bis zu 39 dB. Zudem werden fiir ein konkretes stadte-
bauliches Konzept in der Anlage 2 die Beurteilungspegel durch Verkehrsgerdusche in Form von
einer Gebaudeldarmkarte flir das lauteste Stockwerk je Fassadenabschnitt dargestellt.

In der Regel werden bei ortsiiblichen Bauweisen und der Verwendung handelsiiblicher Materialien
vor dem Hintergrund gesetzlicher Vorgaben wie der Warmeschutzverordnung bereits erforderliche
resultierende Bau-Schalldimm-MafBe von mindestens 35 dB erreicht. Es ist somit davon auszuge-
hen, dass sich im Ostlichen Bereich des Plangebiets keine erhdhten Anforderungen an den bauli-
chen Schallschutz der AuBBenbauteile ergeben.

Fiir den westlichen Bereich ergeben sich jedoch erhdhte Anforderungen an den baulichen Schall-
schutz. Wir empfehlen daher aufbauend auf der Musterfestsetzung der Arbeitshilfe Bebauungs-
planung des Landes Brandenburg [2] folgende textliche Festsetzung:

»Zum Schutz vor StraBenverkehrsldrm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nut-
zungsdnderung von baulichen Anlagen die AuBenbauteile schutzbediirftiger Aufent-
haltsrdume der Gebdude im westlichen Geltungsbereich des Bebauungsplans ein
bewertetes Gesamt-Bau-Schalldimm-MaB [R’WCS} aufweisen, das nach folgender
Gleichung gemd@B DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

le, ges = LA ~ NRoumart
mitL, = maBgeblicher AuBenldrmpegel
mitK, = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen.

Die Ermittlung des maBgeblichen AuBenldrmpegels L, erfolgt hierbei entsprechend
Abschnitt 4.4.5.3 gemdB3 DIN 4109-2:2018-01.

Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu
erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach
DIN 4109-2:2018-01 geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden maBgeblichen AuBenldrmpegel (L,) sind aus den ermittelten
Beurteilungspegeln des Schallgutachtens von HOFFMANN-LEICHTER vom 10.05.2022
abzuleiten, welches Bestandteil der Satzungsunterlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im
Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind.«
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Abbildung 11 Isophonenkarte in 8 m Hohe liber Geldnde, Beurteilung nach DIN 4109, 22:00 - 06:00 Uhr
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5  Zusammenfassung

Die Stadt Strausberg plant die Aufstellung des Bebauungsplans (B-Plan) Nr. 65/20 »Wohnen am
Weinberg«. Mit dem B-Plan sollen die planungsrechtlichen Voraussetzungen fiir die Errichtung
von Wohnbaufldchen (allgemeines Wohngebiet (WA)) sowie Waldflachen geschaffen werden. Das
etwa 10.000 m2 groBe Plangebiet ist tiberwiegend von Griinflichen/Wald gepragt. Im Zuge des B-
Planverfahrens soll auf etwa 6.000 m2 Flache sechs Wohngebdude mit ca. 30 bis 50 Wohneinhei-
ten und einer darunter liegenden Tiefgaragenstellplatzanlage realisiert werden. Die ErschlieBung

erfolgt tber die KelmstraBe.

Im Rahmen des B-Planverfahrens war eine schalltechnische Untersuchung erforderlich. Die Er-

gebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

Verkehrslarmeinwirkungen gema3 DIN 18005

Im Tages- und Nachtzeitbereich ergeben sich entlang der Berliner StraBe/
Bahntrasse deutliche Uberschreitungen der jeweiligen Orientierungswerte der
DIN 18005.

Aufgrund der erhohten Schalleinwirkung durch den Verkehrslarm sind textli-
che Festsetzungen zur Grundrissausrichtung sowie zur baulichen Ausfiihrung
von AuBBenwohnbereichen zu empfehlen. Diese wurden in Kapitel 4.1 thematisiert.

Erforderlicher baulicher Schallschutz gema3 DIN 4109

Fiir die Aufenthaltsrdume in Wohnungen u. A. ergibt sich im westlichen Be-
reich des Plangebiets entlang der Berliner StraBe/Bahntrasse ein erforderliches
Bau-Schalldamm-Mal von bis zu 39 dB.
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Anlagen
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Anlage 1 Gebdudeldrmkarten fiir das lauteste Stockwerk, Beurteilung nach DIN 18005, 06:00 - 22:00 Uhr
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Anlage 2 Gebaudeldrmkarten fiir das lauteste Stockwerk, Beurteilung nach DIN 18005, 22:00 - 06:00 Uhr
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Anlage 4 Gebidudeldrmkarte fiir das lauteste Stockwerk, Beurteilung nach DIN 4109, 22:00 - 06:00 Uhr
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