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Objektdaten
Bezeichnung

Vekehrserzeugung Variante 1

Teilbereich A (stdliches GE/GI-Gebiet)

Bruttobaulandflache

127.074

mZ

B-Plan

Nettobaulandflache

101.659

2

m

B-Plan

Kunden pro Verkaufsflache Kunden/m?

Kundenwege pro Beschaftigter 1|Kundenwege/Beschaftigter

Anzahl der Wege 813,272|Wege VerBAU
Wege pro Kunde Wege/Kunde

MIV-Anteil 65|% Srv 2018
Besetzungsgrad 1,3|Kunden/Kfz SrV 2018
Anzahl Kundenfahrten 406,636 |Kfz-Fahrten

Verbundeffekt 10|% VerBAU
Mitnahmeeffekt 15|% VerBAU
Anzahl Kundenfahrten insgesamt 311,07654

Beschaftigtenverkehr

Beschaftigte pro Flache 0,008|Beschaftigte/m? VerBAU
Anzahl der Beschéftigten 813,272|Beschiaftigte VerBAU
Wege der Beschaftigten 2,5|Wege/Beschaftigter VerBAU
MIV-Anteil 65|% Srv 2018
Besetzungsgrad 1,3|Beschaftigte/Kfz SrV 2018
Anzahl der Beschéftigtenfahrten 1016,59(Kfz-Fahrten

Wirtschaftsverkehr
Fahrten pro Flache

0,0036

Lkw-Fahrten/m? Nettobaular]

VerBau

Fahrten pro Beschaftigten

Kfz-Fahretn/Beschaftigte

Anzahl der Wirtschaftsfahrten

365,9724

Lkw-Fahrten

Gesamt
Kundenverkehr

311

Kfz-Fahrten/Tag

Beschaftigtenverkehr

1.017

Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

366

Lkw-Fahrten/Tag

PKW-Aufkommen

Kundenverkehr 156|Pkw/Tag
Beschaftigtenverkehr 508|Pkw/Tag
Wirtschaftsverkehr 183|Pkw/Tag

Fahrrad-Aufkommen

Kundenverkehr 9,00%|Fahrradanteil
Beschaftigtenverkehr 8,30%|Fahrradanteil
Kundenverkehr 37|Fahrrader/Tag
Beschaftigtenverkehr 84|Fahrrader/Tag




Vekehrserzeugung Variante 1

Objektdaten
Bezeichnung

Teilbereich B (nordliches GE/GI-Gebiet)

Bruttobaulandflache

78.997

m2

B-Plan

Nettobaulandflache

63.198

mZ

B-Plan

Kunden pro Verkaufsflache Kunden/m?2

Kundenwege pro Beschaftigter 1|Kundenwege/Beschéftigter

Anzahl der Wege 505,584 |Wege VerBAU
Wege pro Kunde Wege/Kunde

MIV-Anteil 65|% Srv 2018
Besetzungsgrad 1,3[(Kunden/Kfz SrV 2018
Anzahl Kundenfahrten 252,792 (Kfz-Fahrten

Verbundeffekt 101% VerBAU
Mitnahmeeffekt 15(% VerBAU
Anzahl Kundenfahrten insgesamt 193,38588

Beschaftigtenverkehr

Beschéftigte pro Flache 0,008|Beschaftigte/m? VerBAU
Anzahl der Beschaftigten 505,584 |Beschaftigte VerBAU
Wege der Beschaftigten 2,5|Wege/Beschaftigter VerBAU
MIV-Anteil 65(% SrV 2018
Besetzungsgrad 1,3|Beschiftigte/Kfz SrV 2018
Anzahl der Beschéftigtenfahrten 631,98|Kfz-Fahrten

Wirtschaftsverkehr
Fahrten pro Flache

0,0036

Kfz-Fahrten/m?

VerBau

Fahrten pro Beschiftigten

Kfz-Fahretn/Beschaftigte

Anzahl der Wirtschaftsfahrten

227,5128

Kfz-Fahrten

Gesamt
Kundenverkehr

193

Kfz-Fahrten/Tag

Beschéftigtenverkehr

632

Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

228

Lkw-Fahrten/Tag

PKW-Aufkommen

Kundenverkehr 97|Pkw/Tag
Beschéftigtenverkehr 316|Pkw/Tag
Wirtschaftsverkehr 114|Pkw/Tag

Fahrrad-Aufkommen

Kundenverkehr 9,00%|Fahrradanteil
Beschéftigtenverkehr 8,30%|Fahrradanteil
Kundenverkehr 23|Fahrrider/Tag
Beschéftigtenverkehr 52|Fahrréder/Tag




Objektdaten
Bezeichnung

Vekehrserzeugung Variante 2

Teilbereich A (stdliches GE/GI-Gebiet)

Brutto-Grundflache

129.248

mZ

B-Plan

Verkaufsflache

103.398

2

m

B-Plan

Kunden pro Verkaufsflache Kunden/m?

Anzahl der Kunden 1|Kundenwege/Beschaftigter

Anzahl der Wege 827,184|Wege VerBAU
Wege pro Kunde Wege/Kunde

MIV-Anteil 65(% SrV 2018
Besetzungsgrad 1,3|Kunden/Kfz SrV 2018
Anzahl Kundenfahrten 413,592 |Kfz-Fahrten

Verbundeffekt 10|% VerBAU
Mitnahmeeffekt 15|% VerBAU
Anzahl Kundenfahrten insgesamt 316,39788

Beschaftigtenverkehr

Beschaftigte pro Flache 0,008|Beschaftigte/m? VerBAU
Anzahl der Beschéftigten 827,184 |Beschaftigte VerBAU
Wege der Beschaftigten 2,5|Wege/Beschaftigter VerBAU
MIV-Anteil 65|% Srv 2018
Besetzungsgrad 1,3|Beschaftigte/Kfz SrV 2018
Anzahl der Beschéftigtenfahrten 1033,98(Kfz-Fahrten

Wirtschaftsverkehr
Fahrten pro Flache

0,0036

Lkw-Fahrten/m? Nettobaular]

VerBau

Fahrten pro Beschaftigten

Kfz-Fahretn/Beschaftigte

Anzahl der Wirtschaftsfahrten

372,2328

Lkw-Fahrten

Gesamt
Kundeverkehr

316,39788

Kfz-Fahrten/Tag

Beschaftigtenverkehr

1033,98

Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

372,2328

Lkw-Fahrten/Tag

PKW-Aufkommen
Kundenverkehr

158

Kfz-Fahrten/Tag

Beschaftigtenverkehr

517

Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

186

Lkw-Fahrten/Tag

Fahrrad-Aufkommen

391,2166728

Kundenverkehr 9,00%|Fahrradanteil
Beschaftigtenverkehr 8,30%|Fahrradanteil
Kundenverkehr 37|Fahrrader/Tag
Beschaftigtenverkehr 86|Fahrrader/Tag




Objektdaten
Bezeichnung

Vekehrserzeugung Variante 2

Teilbereich B (nordliches GE/GI-Gebiet)

Brutto-Grundflache

78.997

m2

B-Plan

Verkaufsflache

63.198

mZ

B-Plan

Kunden pro Verkaufsflache Kunden/m?2

Kundenwege pro Beschaftigter 1|Kundenwege/Beschéftigter

Anzahl der Wege 505,584 |Wege VerBAU
Wege pro Kunde Wege/Kunde

MIV-Anteil 65|% Srv 2018
Besetzungsgrad 1,3[(Kunden/Kfz SrV 2018
Anzahl Kundenfahrten 252,792 (Kfz-Fahrten

Verbundeffekt 101% VerBAU
Mitnahmeeffekt 15(% VerBAU
Anzahl Kundenfahrten insgesamt 193,38588

Beschaftigtenverkehr

Beschaftigte pro Flache 0,008|Beschaftigte/m? VerBAU
Anzahl der Beschaftigten 505,584 |Beschaftigte VerBAU
Wege der Beschaftigten 2,5|Wege/Beschaftigter VerBAU
MIV-Anteil 65(% SrV 2018
Besetzungsgrad 1,3|Beschiftigte/Kfz SrV 2018
Anzahl der Beschaftigtenfahrten 631,98(Kfz-Fahrten

Wirtschaftsverkehr
Fahrten pro Flache

0,0036

Kfz-Fahrten/m?

VerBau

Fahrten pro Beschaftigten

Kfz-Fahretn/Beschaftigte

Anzahl der Wirtschaftsfahrten

227,5128

Kfz-Fahrten

Gesamt
Kundeverkehr

193,38588

Kfz-Fahrten/Tag

Beschéftigtenverkehr

631,98

Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

227,5128

Lkw-Fahrten/Tag

PKW-Aufkommen
Kundenverkehr

97

Kfz-Fahrten/Tag

Beschaftigtenverkehr

316

Kfz-Fahrten/Tag

Wirtschaftsverkehr

114

Lkw-Fahrten/Tag

Fahrrad-Aufkommen

239,1159528

Kundenverkehr 9,00%|Fahrradanteil
Beschéftigtenverkehr 8,30%|Fahrradanteil
Kundenverkehr 23|Fahrrider/Tag
Beschéftigtenverkehr 52|Fahrréder/Tag
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Knotendaten K1

)

spreeplan

Verkehr

LISA

Kummersdorfer StraBe/Neu Boston

A

~
)
— !
1 2 1' - 3 [325m
3,25 m| T 2

Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Stral’e/Neu Boston
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 18.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K1 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

Status Quo Morgenspitzenstunde

von\nach| 1 2|3
Neu Boston
1 0 |261 (Arm 2)
2 2 8
3 [371] 1 s10 Th
W
20 _—
100 CERR
300 o ® i
2
. 5
w 371
a W
wg © 0 2
Py (26) 261 | m
Kummersdorfer Stralle Kummersdorfer Stralle
(Arm 1) (Arm 3)
Projekt

Knotenpunkt | Kummersdorfer Strale/Neu Boston

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.10.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K1 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

Status Quo Nachmittagspitzenstunde

von\nach| 1 2 3 Neu Boston
1 3 (430 (Arm 2)
2 0 6 se M
3 358] 8 "

20 CLN
100 oo ®
400 \

0 8 (0)
™ g
@ ( 358 358 (5) I
19| W
&
(0) 3 6
. 430 &
B (15) 430 W
@
Kummersdorfer Stral3e Kummersdorfer Stral3e
(Arm 1) (Arm 3)
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Strale/Neu Boston
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K1 Bewertung Einmindung ohne LSA jspreeplaknh
Verkehr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
N K dorfer StraBe/Neu B
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) ummersdorfer Strafe/Neu Boston
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts \
Belastung : Status Quo Morgenspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> Vorfahrtsstralle 5
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! . 1l© —
‘_‘1—_1_——l1 2 3—
2 @
3 A <Q> Vorfahrtsstralle 3
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt| Strom | Verkehrsstrom (Fz/hl | Pkw-E/h] | [Pkw-E/h] | [Fz/h] (1 | tfzzh | 1) Qsv
3 A 3-1 2 364,0 372,5 1.800,0 1.759,51 0,207 | 1.395,5( 26| A
3-2 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0( 0,001 1.599,0] 23| A
) 8 2-3 4 8,0 6,5 369,5 454,5 1 0,018| 446,5 [ 81| A
2-1 6 2,0 2,0 560,5 560,5 | 0,004| 5585 (64| A
1 c 1-2 7 0,0 0,0 868,5 789,5 | 0,000 789,5 | 0,0 A
1-3 8 252,0 261,5 1.800,0 | 1.734,0(0,145] 1.482,0( 24| A
Mischstrome
2 B - 4+6 10,0 8,5 472,0 555,5 | 0,018 5455 | 66| A
1 @ - 7+8 252,0 261,5 1.800,0 | 1.734,0(0,145] 1.482,0( 24| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
ty Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Stral’e/Neu Boston
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K1 Bewertung Einmindung ohne LSA

)

spreeplan

Verkehr

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) Kummersdorfer StraBe/Neu Boston
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts A
Belastung : Status Quo Nachmittagspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom \\N
1 C <<> Vorfahrtsstrale !
8 o\
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! 2 T p— ;© =
5 R
3 A <Q> Vorfahrtsstrale 3
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [cm}h] [Pk\(/:\I/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [FCz;Zh] [)f] [lejh] E\g Qsv
3 A 3-1 2 357,0 358,0 1.800,0 1.794,5[ 0,199| 1.437,5| 25| A
3-2 3 8,0 6,0 1.600,0 2.133,5|1 0,004 2.1255| 1,7 | A
) 8 2-3 4 6,0 50 283,0 339,5 |1 0,018 3335 |108| B
21 6 0,0 0,0 563,5 512,5 [ 0,000| 5125 | 00| A
1 c 1-2 7 3,0 3,0 868,5 8685 | 0,003 8655 | 42| A
1-3 8 425,0 430,5 1.800,0 | 1.777,0| 0,239 1.3520| 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 6,0 5,0 278,0 333,5 | 0,018]| 327,5 | 11,0 B
1 C - 7+8 428,0 4335 1.800,0 | 1.777,0| 0,241 1.3490| 27| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Stral’e/Neu Boston
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K1 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

V1 Planfall Morgenspitzenstunde

von\nach| 1 2| 3 Neu Boston
1 429 (Arm 2)
2 2 8 sA
A0
3 539 1 z L\

20 )
500 \

2 1 (0)
o
™M <
539 (48 Y}
% ( 539 (48) ( W
™M ~
& 1) (52) 429 3
Pt W
Kummersdorfer Stralke Kummersdorfer Stral3e
(Arm 1) (Arm 3)
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Strale/Neu Boston
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K1 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

V1 Planfall Nachmittagspitzenstunde

von\nach| 1 2|3
Neu Boston
1 3 1539 (Arm 2)
2 6 A\
56 -
3 467| 8 XY

20 C)
100 o
500

8 (0)
N e
N ( 467 (37) <
7 W
6
A W 2
539 Y]
% (47) 539 o
Kummersdorfer Stralte Kummersdorfer Strafe
(Arm 1) (Arm 3)
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Strale/Neu Boston
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

K1 Bewertung Einmindung ohne LSA spreeplan
Verkehr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
K dorfer StraBe/Neu Bost
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) mmersdorfer Strafie/Neu Boston
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts
Belastung : V1 Planfall Morgenspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> Vorfahrtsstrale 5
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren!
6 1 T Il
2
3 A <Q> Vorfahrtsstrale 3
q qPE Cre Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | tFzzhl | -1 | tFzhl | 1] Qsv
3 A 3-1 2 519,0 534,0 1.800,0 1.749,5[ 0,297| 1.230,5] 29| A
3-2 3 1,0 1,0 1.600,0 1.600,0( 0,001] 1.599,0| 23| A
) 8 2-3 4 8,0 6,5 230,0 283,0 | 0,028 2750 | 13,1 B
21 6 2,0 2,0 443,0 4430 | 0,005| 4410 | 82| A
1 c 1-2 7 0,0 0,0 712,5 647,5 |1 0,000( 6475 | 00| A
1-3 8 407,0 422,5 1.800,0 | 1.7340]0,235| 1.327,0| 27| A
Mischstrome
2 B - 4+6 10,0 8,5 303,5 357,0 | 0,028| 347,0 | 104| B
1 C - 7+8 407,0 422,5 1.800,0 | 1.7340]0,235| 1.327,0| 27| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Stral’e/Neu Boston
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K1 Bewertung Einmindung ohne LSA spreeplan
Verkehr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (E|nmundung) Kummersdorfer StraBe/Neu Boston
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts AN
Belastung : V1 Planfall Nachmittagspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom \\3
7
1 C <<> Vorfahrtsstrale
8 °
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! > 1© =
6 —l—=1 2 3—
5 &
3 A < > Vorfahrtsstrale 3
q qPE Cee X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | tFzzhl | -1 | tFzhl | 1] Qsv
3 A 3-1 2 450,0 459,0 1.800,0 1.764,5| 0,255 1.314,5| 27 | A
3-2 3 8,0 6,0 1.600,0 2.133,51 0,004| 2.1255( 1,7 A
) 8 2-3 4 6,0 50 212,0 254,5 | 0,024| 2485 [ 145 B
2 -1 6 0,0 0,0 489,5 4450 |1 0,000| 4450 [ 00| A
1 c 1-2 7 30 3,0 771,0 771,0 1 0,004| 7680 | 47| A
1-3 8 518,0 531,5 1.800,0 | 1.754,5| 0,295| 1.236,5| 29| A
Mischstrome
2 B - 4+6 6,0 5,0 208,5 250,5 | 0,024| 2445 [ 147 B
1 C - 7+8 521,0 534,5 1.800,0 | 1.754,5|0,297] 1.2335| 29| A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Stral’e/Neu Boston
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K1 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

V2 Planfall Morgenspitzenstunde

von\nach| 1 2| 3 Neu Boston
1 142|307 (Arm 2)
2 144 30
3 417 23
20
100
400
144
M
& 417
v B (18) 142
I 4) 307
by (34)
Kummersdorfer StralRe Kummersdorfer Strale
(Arm 1) (Arm 3)
Projekt

Knotenpunkt | Kummersdorfer Strale/Neu Boston

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K1 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

V2 Planfall Nachmittagspitzenstunde

von\nach| 1 | 2 | 3 Neu Boston
1 93 [461 (Arm 2)
15
2 |90 20 sno T
3 |389] 22 wh

20 3=
100 T on
400 %Oi’

22 (4)

v 389 (15) T
I
3 W

(22) 93 (I 20 -
E 461 3
ol (25) 461 W
i

Kummersdorfer Stralle
Kummersdorfer Stralle (Arm 3)
(Arm 1)
Projekt

Knotenpunkt | Kummersdorfer Strale/Neu Boston

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

K1 Bewertung Einmindung ohne LSA spreeplan
Verkehr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
K dorfer StraBe/Neu Bost
Knotenpunkt : TK1 (Einmindung) mmersdorfer Strafie/Neu Boston
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts
Belastung : V2 Planfall Morgenspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe 5
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren!
6 1 T Il
2
3 A <Q> VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | tFzzhl | -1 | tFzhl | 1] Qsv
3 A 3-1 2 406,0 416,5 1.800,0 1.754,5| 0,231 1.3485| 27 | A
3-2 3 21,0 22,0 1.600,0 1.526,5[ 0,014| 1.505,5| 24| A
) 8 2-3 4 28,0 27,5 207,0 211,0 | 0,133| 1830 [ 19,7 B
2 -1 6 135,0 139,5 518,0 501,5 | 0,269 3665 | 98| A
: c 1-2 7 133,0 137,5 802,5 776,0 | 0,171| 6430 | 56 A
1-3 8 294,0 305,5 1.800,0 | 1.732,5|0,170| 1.4385| 25| A
Mischstrome
2 B - 4+6 163,0 167,0 598,5 584,0 | 0,279 421,0 | 85| A
1 C - 7+8 427,0 443,0 1.800,0 | 1.736,0| 0,246] 1.309,0| 28 | A
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Stral’e/Neu Boston
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

K1 Bewertung Einmindung ohne LSA spreeplan
Verkehr
LISA
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt - TK 1 (E|nmundung) Kummersdorfer StraBe/Neu Boston
Lage des Knotenpunktes : Aulerorts AN
Belastung : V2 Planfall Nachmittagspitzenstunde
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom \\3
7
1 C <<> VorfahrtsstraBe
8 °
4
2 B Halt! Vorfahrt gewahren! > 1© =
6 —l—=1 2 3—
5 &
3 A < > VorfahrtsstraBe 3
q qPE Cee Crz X R tw
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom (Fz7h1 | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | tFzzhl | -1 | tFzhl | 1] Qsv
3 A 3-1 2 383,0 386,5 1.800,0 1.784,0( 0,215 1.401,0] 26 | A
3-2 3 20,0 19,0 1.600,0 1.684,0( 0,012] 1.664,0| 22| A
) 8 2-3 4 18,0 18,0 197,5 197,5 |1 0,091 1795 [ 20,1 C
2 -1 6 79,0 84,5 536,5 501,5 | 0,158 4225 | 85| A
1 c 1-2 7 82,0 87,5 827,5 7755 |1 0,106 6935 [ 52| A
1-3 8 451,0 459,0 1.800,0 | 1.768,0] 0,255| 1.317,0| 27 | A
Mischstrome
2 B - 4+6 97,0 102,5 614,0 581,0 [ 0,167 | 4840 | 74| A
1 C - 7+8 533,0 546,5 1.800,0 | 1.756,0| 0,304| 1.223,0| 29| A
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Stral’e/Neu Boston
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Ospreeplan

Verkehr

Knotendaten K2

LISA

Kummersdorfer Strae/Lebbiner Strale

A
>
. . ; 3 [3,25m
; m[ v
<

JLu sT'e

[4

Projekt

Knotenpunkt | Kummersdorfer Stralle/Lebbiner Strale

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 18.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

K2 Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr

Status Quo Morgenspitzenstunde

von\nach| 1 2|3
1 81 (214
2 65 37
3 289| 74
20
100
200
65
™M
& 289
D
s
™M (13) .....
NI TNy
© (16214

Kummersdorfer StralRe 5L : -
ﬁ/

Lebbiner StralRe

(Arm 2)

¥ 102 £ 155

w

€9¢ X

289 (10)

16C X

............. 214

Kummersdorfer Stralle

(Arm 3)
(Arm 1) > < -
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Strafe/Lebbiner Strale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K2 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr
LISA

Status Quo Nachmittagspitzenstunde

von\nach| 1 | 2 | 3 Lebbiner Strale
1 65 |387 (Arm 2)
2 68 96 v 164 % 106
3 [256] 41 WA

20 N2
100 oo oD
300

/ v, 41 (0)

68 vvvvvvv l:')
™M _ 1256 (9) ©
. 96

(9) 65 M
™M N
387 x
& (7) 387 »
N
Kummersdorfer StralRe
Kummersdorfer Stralte 65‘% (Arm 3)
(Arm 1) 4
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Strafe/Lebbiner Strale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K2 Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA | ~'spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015 ummersdorfer Sate/Lebiner St
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) ™
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Status Quo Morgenspitzenstunde
Arm | Zufahrt | Strom Fahrstreifen im Durchmesser

Kreis

1 Z1 1

2 Z3 1 30

3 Z2 1
Am | zufahrt | o TE | i e/m [Pk\f/rjEE/h] [Fcz;Zh] [FFZh] t[V_:]Z Qsv

1 Z1 294,5 37,5 1.203,0 1.168,0( 882,0 | 4,1 A

2 Z3 101,5 289,5 980,0 956,0 | 8570 42| A

3 Z2 364,0 82,5 1.162,5 1.150,0( 7900 46 | A

Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg,z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz : Mittlere Wartezeit

Projekt

Knotenpunkt | Kummersdorfer Stralle/Lebbiner Strale

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K2 Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA

)

spreeplan

Verkehr

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015 Kummersdorfer Sage/Lebbine Srate
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) ™
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Status Quo Nachmittagspitzenstunde
Arm | Zufahrt | Strom Fahrstrelfen '™ Durchmesser
Kreis
1 Z1 1
2 Z3 1 30
3 Z2 1
gPEZ QPEK Cee Crz Rz | twz
Arm | Zufahrt| o e/n) | Pkw-E/h] | (Pkw-E/n] | [Fzzh | tFzmy | 1s) | @Y
1 Z1 452,0 95,0 1.151,0 1.136,0( 6900| 52| A
2 Z3 164,5 255,5 1.009,5 1.000,5| 8375 43| A
3 Z2 296,5 63,5 1.179,5 1.173,5( 878,5| 4,1 A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg,z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz : Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Stralle/Lebbiner Strale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

K2 Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr

V1 Planfall Morgenspitzenstunde

Lebbiner Stralke
von\nach| 1 | 2 | 3 (Arm 2)
! 249|214 5322 3375
2 233 89 -
3 289|126 ‘
@~
)
20 NG
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200 © e C 2
g 233 126 (5) :l
o1 289 (10) P
INS 289
89 M
m W (39) 249 S
N
2 4 (16) 214
Kummersdorfer Stralte
(Arm 3)
Kummersdorfer StralRe ig‘ﬂ/
(Arm 1)
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Strafe/Lebbiner Strale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

K2 Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr

V1 Planfall Nachmittagspitzenstunde

von\nach| 1 213
1 174|387
2 177 126
3 256 71

20
100
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177

Lebbiner Strale
(Arm 2)
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™M 387 >
o
@ (7) 387
Kummersdorfer Stral3e
Kummersdorfer Straflde ‘69’1 (Arm 3)
(Arm 1) v
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Strafe/Lebbiner Strale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K2 Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA | ~'spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015 Kummersdorfer Safe/Lebbiner Sraie
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : V1 Planfall Morgenspitzenstunde
Arm | Zufahrt | Strom Fahrstreifen im Durchmesser

Kreis

1 Z1 1

2 Z3 1 30

3 Z2 1
Am | zufahrt | o TE | i e/m [Pk\f/rjEE/h] [Fcz;Zh] [FFZh] t[V_:]Z Qsv

1 Z1 456,0 88,5 1.157,0 1.119,0( 6780 53| A

2 Z3 314,0 289,5 980,0 9485 | 6445]| 56| A

3 Z2 415,0 244,0 1.019,5 1.007,5| 597,5|1 60| A

Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg,z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz : Mittlere Wartezeit

Projekt

Knotenpunkt | Kummersdorfer Stralle/Lebbiner Strale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

K2 Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA | ~'spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015 Kummersdorfer Safe/Lebbiner Sraie
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) ™
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : V1 Planfall Nachmittagspitzenstunde
Arm | Zufahrt | Strom Fahrstreifen im Durchmesser

Kreis

1 Z1 1

2 Z3 1 30

3 Z2 1
Am | zufahrt | o TE | i e/m [Pk\f/rjEE/h] [Fcz;Zh] [FFZh] t[V_:]Z Qsv

1 Z1 5530 124,0 1.125,0 1.096,5 5575|164 | A

2 Z3 294,5 255,5 1.009,5 9735 |1 6895| 52| A

3 Z2 325,5 164,5 1.089,0 1.080,5| 7575 48 | A

Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg,z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz : Mittlere Wartezeit

Projekt

Knotenpunkt | Kummersdorfer Stralle/Lebbiner Strale

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K2 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr
LISA

V2 Planfall Morgenspitzenstunde
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(Arm 1) <
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Strafe/Lebbiner Strale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

K2 Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr

V2 Planfall Nachmittagspitzenstunde
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(Arm 1) T
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfer Strafe/Lebbiner Strale
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

K2 Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA | ~'spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015 Kummersdorfer Safe/Lebbiner Sraie
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) A
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : V2 Planfall Morgenspitzenstunde
Arm | Zufahrt | Strom Fahrstreifen im Durchmesser

Kreis

1 Z1 1

2 Z3 1 30

3 Z2 1
Am | zufahrt | o TE | i e/m [Pk\f/rjEE/h] [Fcz;Zh] [FFZh] t[V_:]Z Qsv

1 Z1 359,5 52,0 1.190,0 1.152,0( 8040 45| A

2 Z3 160,0 310,5 962,0 932,0 | 7770 46| A

3 Z2 399,5 126,5 1.123,0 1.107,5] 7135 50 | A

Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg,z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz : Mittlere Wartezeit

Projekt

Knotenpunkt | Kummersdorfer Stralle/Lebbiner Strale

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

K2 Bewertung Kreisverkehrsplatz ohne LSA | ~'spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015 Kummersdorfer Safe/Lebbiner Sraie
Knotenpunkt : TK 1 (Kreisverkehr) ™
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : V2 Planfall Nachmittagspitzenstunde
Arm | Zufahrt | Strom Fahrstreifen im Durchmesser

Kreis

1 Z1 1

2 Z3 1 30

3 Z2 1
Am | zufahrt | o TE | i e/m [Pk\f/rjEE/h] [Fcz;Zh] [FFZh] t[V_:]Z Qsv

1 Z1 493,5 104,5 1.142,5 1.120,0( 6360 | 57| A

2 Z3 202,5 268,5 998,0 9755 | 77751 46| A

3 Z2 319,0 92,0 1.153,5 1.143,0( 8270 44 | A

Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
Opg,z - Verkehrsstarke Zufahrt
Opgk - Verkehrsstarke im Kreis
C . Kapazitat
R, : Kapazitatsreserve
twz : Mittlere Wartezeit

Projekt

Knotenpunkt | Kummersdorfer Stralle/Lebbiner Strale

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022

Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten K3

)

spreeplan

Verkehr

LISA

Kummersdorfrer StraBBe/Firstenwalder StraBe

ﬁ\

Projekt

Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle

Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 18.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K3 Strombelastungsplan )spreeplan
Verkehr
LISA
Status Quo Morgenspitzenstunde
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Tankstellenzufahrt
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Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

K3 Strombelastungsplan

Ospreeplan
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Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K3 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK 1 (Kreuzung) Kummersdorfrer StraBe/Fiirstenwalder StraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : Status Quo Morgenspitzenstunde —
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
R 7
3 C VorfahrtsstralBe 8
9
4
4 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [F(;;Zh] [)f] [lejh] E\g Qsv
1-2 1 26,0 25,5 700,5 714,0 |1 0,036| 6880 [ 52| A
1 A 1-3 2 259,0 263,5 1.800,0 1.770,0( 0,146| 1.511,0 24| A
1-4 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5( 0,000| 1.454,5| 00 | A
4-1 4 6,0 6,0 328,5 3285 | 0,018 3225 | 11,2| B
4 B 4-2 5 1,0 1,0 299,0 299,0 | 0,003 2980 | 121 B
4-3 6 23,0 23,5 694,5 679,5 | 0,034 6565 | 55| A
3-4 7 9,0 9,5 957,5 906,5 | 0,010 8975 | 40| A
3 C 3-1 8 371,0 369,5 1.800,0 | 1.807,0| 0,205 1.4360| 25| A
3-2 9 162,0 158,5 1.600,0 | 1.636,0]| 0,099 1.4740| 24| A
2-3 10 128,0 129,0 373,0 370,0 | 0,346| 242,0 | 149| B
2 D 2-4 11 0,0 0,0 364,0 331,0 | 0,000| 331,0 | 00| A
21 12 21,0 19,5 690,5 743,5 10,028 7225 [ 50| A
Mischstréme
4 B - 4+5+6 30,0 30,5 554,5 5450 | 0,055 5150 | 70| A
3 C - 7+8+9 542,0 537,5 1.800,0 | 1.814,5| 0,299 1.2725| 28 | A
2 D - 10+11+12 149,0 148,5 397,0 3980 [ 0374| 2490 | 144| B
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




)

K3 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Kummersdorfrer StrafeFrstenwalder Strabe
Belastung : Status Quo Nachmittagspitzenstunde -
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
R 7
3 C VorfahrtsstralBe 8
9
4
4 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [F(;;Zh] [)f] [lejh] E\g Qsv
1-2 1 28,0 29,0 696,5 672,5 10,042 6445 [ 56 A
1 A 1-3 2 450,0 446,5 1.800,0 1.814,5[ 0,248| 1.364,5| 26 | A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0( 0,001] 1.598,0| 23| A
4-1 4 6,0 6,0 254,5 2545 |1 0,024 2485 | 145 B
4 B 4-2 5 3,0 3,0 231,0 231,0 | 0,013 2280 | 158 B
4-3 6 35,0 34,5 563,0 571,0 | 0,061]| 5360 | 6,7 | A
3-4 7 4,0 4,0 768,5 7685 | 0,005 7645 | 47| A
3 C 3-1 8 369,0 371,5 1.8000 | 1.787,5| 0,206 1.4185| 25| A
3-2 9 169,0 169,5 1.600,0 | 1.5950] 0,106 1.426,0| 25| A
2-3 10 158,0 157,0 2717,5 279,0 | 0,566 121,0 | 294| C
2 D 2-4 11 3,0 3,0 278,5 2785 | 0,011 2755 [ 131]| B
2-1 12 19,0 19,0 689,5 689,5 | 0,028| 6705 | 54 A
Mischstréme
4 B - 4+5+6 44,0 43,5 444,0 449,0 |1 0,098| 4050 | 89| A
3 C - 7+8+9 542,0 545,0 1.800,0 | 1.789,5| 0,303 | 1.247,5| 29| A
2 D - 10+11+12 180,0 179,0 296,0 2980 | 0,605| 1180 [ 30,1 D
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K3 Strombelastungsplan
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Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

K3 Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr

V1 Planfall Nachmittagspitzenstunde

Flrstenwalder Stralle

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 (Arm 2)
L
3 401|225 4 'A
cEee
4 6 | 3|35 == N
foy
20 © @&
100 i
400 V
“ 19
~ 401
3 68 —
(2 2 r '''' — 22
™M 5
01) (15) 483 9)
» 7
160 (0 ©
69 Ly
Kummersdorfer Stralle
(Arm 1) 483 N
S
Ly
Firstenwalder Stralle
(Arm 3)
Tankestellenzufahrt
(Arm 4)
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K3 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA Ospreeplaknh
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) Kummersdorfrer StraBe/Fiirstenwalder StraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : V1 Planfall Morgenspitzenstunde =
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
R 7
3 C VorfahrtsstralBe 8
9
4
4 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [F(;;Zh] [)f] [lejh] E\g Qsv
1-2 1 26,0 25,5 650,0 662,5 | 0,039| 6365 [ 57| A
1 A 1-3 2 310,0 316,0 1.800,0 1.766,5[ 0,176 | 1.456,5| 25| A
1-4 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5( 0,000| 1.454,5| 00 | A
4-1 4 6,0 6,0 283,0 283,0 | 0,021 2770 | 13,0 B
4 B 4-2 5 1,0 1,0 254,0 254,0 | 0,004 2530 | 142 B
4-3 6 23,0 23,5 657,0 643,0 | 0,036 6200 | 58| A
3-4 7 9,0 9,5 903,5 8555 | 0,011 8465 | 43| A
3 C 3-1 8 422,0 422,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,234 1.3780| 26 | A
3-2 9 177,0 174,0 1.600,0 | 1.627,5|0,109| 1.4505| 25| A
2-3 10 143,0 144,5 318,5 3155 | 0,454 1725 | 208| C
2 D 2-4 11 0,0 0,0 310,5 282,5 10,000 2825 | 00| A
2-1 12 21,0 19,5 643,0 692,0 | 0,030| 6710 | 54 A
Mischstréme
4 B - 4+5+6 30,0 30,5 500,0 4915 [ 0,061| 4615 | 78| A
3 C - 7+8+9 608,0 605,5 1.800,0 | 1.807,0| 0,336] 1.199,0| 3,0 | A
2 D - 10+11+12 164,0 164,0 339,0 3390 [ 0484 1750 | 20,5 C
Gesamt QSV| C
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K3 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Kummersdorirer SafeFlrstenvelder Strebe
Belastung : V1 Planfall Nachmittagspitzenstunde —
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
R 7
3 C VorfahrtsstralBe 8
9
4
4 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [F(;;Zh] [)f] [lejh] E\g Qsv
1-2 1 28,0 29,0 634,0 612,0 | 0,046| 5840 [ 62| A
1 A 1-3 2 479,0 477,0 1.800,0 1.807,0( 0,265| 1.3280| 2,7 | A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0( 0,001] 1.598,0| 23| A
4-1 4 6,0 6,0 226,5 226,5 | 0,026 2205 | 163 B
4 B 4-2 5 3,0 3,0 197,5 197,5 | 0,015 1945 | 185 B
4-3 6 35,0 34,5 545,0 552,5 |1 0,063| 5175 | 70| A
3-4 7 4,0 4,0 743,5 7435 1 0,005 7395 | 49| A
3 C 3-1 8 398,0 402,0 1.800,0 | 1.782,0]|0,223| 1.3840| 26 | A
3-2 9 223,0 224,5 1.600,0 | 1.589,0| 0,140 1.366,0| 26 | A
2-3 10 168,0 168,0 245,0 2450 | 0,686 770 [451]| E
2 D 2-4 11 3,0 3,0 246,0 246,0 | 0,012 2430 | 148]| B
2-1 12 19,0 19,0 644,0 644,0 | 0,030| 6250 | 58 A
Mischstréme
4 B - 4+5+6 44,0 435 418,5 4230 10,104 3790 | 95| A
3 C - 7+8+9 625,0 630,5 1.800,0 | 1.784,0| 0,350| 1.159,0| 3,1 | A
2 D - 10+11+12 190,0 190,0 261,0 261,0 | 0,728| 71,0 (483 E
Gesamt QSV| E
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




LISA

K3 Strombelastungsplan

Ospreeplan

Verkehr

V2 Planfall Nachmittagspitzenstunde

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Furstenwalder StralBe
1 28 |474| 2 (Arm 2)
2 19 169| 3
3 392|225 4
4 6 3 |35
20
100
400
9 19
I 392 -
™M 28 ¢
o 474
o ~
» 2 \ (%I
Ly
Kummersdorfer Stralle
(Arm 1) N
©
Ly
Furstenwalder Strale
(Arm 3)
R
Tankestellenzufahrt
(Arm 4)
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 13.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K3 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA Ospreeplaknh
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung) Kummersdorfrer StraBe/Fiirstenwalder StraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : V2 Planfall Morgenspitzenstunde =
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
R 7
3 C VorfahrtsstralBe 8
9
4
4 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [F(;;Zh] [)f] [lejh] E\g Qsv
1-2 1 26,0 25,5 662,5 6755 | 0,038]| 6495 [ 55| A
1 A 1-3 2 293,0 299,0 1.800,0 1.764,5[ 0,166 | 1.471,5| 24| A
1-4 3 0,0 0,0 1.600,0 1.454,5( 0,000| 1.454,5| 00 | A
4-1 4 6,0 6,0 297,0 297,0 | 0,020 2910 | 124| B
4 B 4-2 5 1,0 1,0 267,0 267,0 | 0,004 2660 | 13,5 B
4-3 6 23,0 23,5 669,5 6550 | 0,035 6320 | 57| A
3-4 7 9,0 9,5 921,0 872,0 | 0,010| 8630 | 42| A
3 C 3-1 8 405,0 405,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,225 1.3950| 26 | A
3-2 9 177,0 174,0 1.600,0 | 1.627,5|0,109| 1.4505| 25| A
2-3 10 143,0 144,5 335,0 331,5 | 0431]| 1885 | 19,0 B
2 D 2-4 11 0,0 0,0 326,5 297,0 | 0,000 2970 | 00| A
21 12 21,0 19,5 656,5 706,5 | 0,030 6855 | 53| A
Mischstréme
4 B - 4+5+6 30,0 30,5 517,0 5085 | 0,059 4785 | 75| A
3 C - 7+8+9 591,0 588,5 1.800,0 | 1.807,0| 0,327 1.216,0 30| A
2 D - 10+11+12 164,0 164,0 355,5 3555 [0461| 191,5|187| B
Gesamt QSV| B
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K3 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA

Ospreeplan

Verkehr

LISA

Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Kummersdorirer SafeFlrstenvelder Strebe
Belastung : V2 Planfall Nachmittagspitzenstunde —
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
R 7
3 C VorfahrtsstralBe 8
9
4
4 B Halt! Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/?/F:EE/h] [Pk\f:EE/h] [F(;;Zh] [)f] [lejh] E\g Qsv
1-2 1 28,0 29,0 640,5 618,0 | 0,045]| 5900 | 6,1 A
1 A 1-3 2 470,0 468,0 1.800,0 1.807,0( 0,260| 1.337,0| 27| A
1-4 3 2,0 2,0 1.600,0 1.600,0( 0,001] 1.598,0| 23| A
4-1 4 6,0 6,0 232,0 232,0 | 0,026 2260 | 159 B
4 B 4-2 5 3,0 3,0 202,5 202,5 |1 0,015 1995 | 180( B
4-3 6 35,0 34,5 550,5 5585 | 0,063| 5235 | 69| A
3-4 7 4,0 4,0 751,0 751,0 | 0,005 7470 | 48| A
3 C 3-1 8 389,0 393,0 1.800,0 |1.782,0]|0,218| 1.393,0| 26 | A
3-2 9 223,0 224,5 1.600,0 | 1.589,0| 0,140 1.366,0| 26 | A
2-3 10 168,0 168,0 251,0 251,0 | 0669 830 [421| D
2 D 2-4 11 3,0 3,0 252,5 252,5 10,012 2495 | 144| B
2-1 12 19,0 19,0 651,0 651,0 | 0,029| 6320 | 57 A
Mischstréme
4 B - 4+5+6 44,0 43,5 418,5 4230 10,104 3790 | 95| A
3 C - 7+8+9 616,0 621,5 1.800,0 | 1.784,0| 0,345]| 1.1680| 3,1 | A
2 D - 10+11+12 190,0 190,0 267,5 267,5 |1 0,710 775 |[446| D
Gesamt QSV| D
PE : Pkw-Einheiten
g : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Kummersdorfrer Stral3e/Firstenwalder Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




Knotendaten K4

)

spreeplan

Verkehr

LISA

Furstenwalder StraBe/Wedemarker StraBe

7

3m

1 2 -3 3 3m
3m = o @ 1
Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Stralle/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 18.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K4 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

Status Quo Morgenspitzenstunde

Wedemarker Stralle
von\nach| 1 2 314 (Arm 2)
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2 2 35(10
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Wedemarker Strale
(Arm 4)
Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Strale/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K4 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

Status Quo Nachmittagspitzenstunde
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Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Strale/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K4 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Frstenwalder Siabe/edemarker srabe
Belastung : Status Quo Morgenspitzenstunde e
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10 ©
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 = 5
12 .
7 v
3 C VorfahrtsstraBBe 8 %
9 -
! |
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/quiEE/h] [Pk\i::EE/h] [Fi;zh] [)f] [lejh] F\g Qsv
1-2 1 14,0 14,0 1.095,0 1.095,0( 0,013| 1.081,0] 3,3] A
1 A 1-3 2 106,0 108,5 1.800,0 1.758,0( 0,060| 1.652,0] 22| A
1-4 3 17,0 17,0 1.600,0 1.600,0( 0,011] 1.583,0( 23| A
4-1 4 21,0 23,0 753,5 6880 | 0,031 6670 | 54| A
4 B 4-2 5 14,0 13,5 718,5 7455 |1 0,019 7315 | 49| A
4-3 6 5.0 50 1.043,5 1.043,5( 0,005] 1.038,5[ 3,5| A
3-4 7 11,0 10,5 1.117,5 | 1.170,0| 0,009 1.159,0( 3,1| A
3 C 3-1 8 87,0 87,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,048 1.713,0( 21| A
3-2 9 54,0 58,0 1.600,0 | 1.490,0| 0,036 1.436,0( 25| A
2-3 10 34,0 38,5 740,0 653,5 | 0,052 6195 [ 58| A
2 D 2-4 11 10,0 10,0 737,5 737,5 | 0,014 7275 [ 49| A
2-1 12 2,0 2,0 1.044,0 | 1.044,0| 0,002| 1.042,0| 35| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 137,0 139,5 1.800,0 | 1.768,0| 0,078| 1.631,0] 22| A
4 B - 4+5+6 40,0 41,5 754,5 727,0 | 0,055| 6870 [ 52| A
3 C - 7+8+9 152,0 155,5 1.800,0 | 1.759,5| 0,086| 1.607,5| 22| A
2 D - 10+11+12 46,0 50,5 742,5 676,0 | 0,068| 6300 57| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Stralle/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K4 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Fiirstenwalder StraBe/Wedemarker Strafe
Belastung : Status Quo Nachmittagspitzenstunde 7
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
R 7
3 C VorfahrtsstraBBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/quiEE/h] [Pk\i::EE/h] [Fi;zh] [)f] [lejh] F\g Qsv
1-2 1 18,0 19,5 1.069,0 987,0 |1 0,018] 9690 |3, 7] A
1 A 1-3 2 120,0 122,5 1.800,0 1.763,0( 0,068 | 1.643,0] 22| A
1-4 3 19,0 20,0 1.600,0 1.519,5[ 0,013| 1.500,5| 24| A
4-1 4 27,0 27,0 674,0 674,0 | 0,040| 6470 [ 56| A
4 B 4-2 5 17,0 17,0 669,5 669,5 | 0,025] 6525 [ 55| A
4-3 6 16,0 15,5 1.024,5 1.057,5[ 0,015] 1.041,5[ 3,5|] A
3-4 7 14,0 14,0 1.097,5 |1.097,5| 0,013| 1.083,5[ 33| A
3 C 3-1 8 123,0 121,5 1.800,0 | 1.822,0| 0,068 1.699,0( 21| A
3-2 9 39,0 42,0 1.600,0 | 1.4855]| 0,026 1.446,5[ 25| A
2-3 10 49,0 52,5 660,5 616,5 | 0,079| 5675 [ 63| A
2 D 2-4 11 10,0 10,0 678,5 6785 | 0,015 6685 [ 54| A
2-1 12 15,0 15,0 1.008,0 | 1.008,0| 0,015 9930 | 36| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 157,0 162,0 1.800,0 | 1.744,0| 0,090| 1.587,0| 23| A
4 B - 4+5+6 60,0 59,5 744,0 750,0 | 0,080 6900 [ 52| A
3 C - 7+8+9 176,0 177,5 1.800,0 | 1.784,0| 0,099| 1.6080| 22| A
2 D - 10+11+12 74,0 77,5 711,0 679,0 | 0,109| 6050 [ 60| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Stralle/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K4 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

V1 Planfall Morgenspitzenstunde

Wedemarker Stralle
von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 (Arm 2)
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Knotenpunkt | Firstenwalder Strale/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt




K4 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr

LISA

V1 Planfall Nachmittagspitzenstunde

von\nach| 1 | 2 | 3 | 4 Wedemarker StraRe
1 26 [122] 19 (Arm 2)
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Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Strale/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K4 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Fiirstenwalder StraBe/Wedemarker StraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : V1 Planfall Morgenspitzenstunde 7
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10 ®
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 = 3
12
R 7
3 C VorfahrtsstraBBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/quiEE/h] [Pk\i::EE/h] [Fi;zh] [)f] [lejh] F\g Qsv
1-2 1 29,0 29,5 1.010,0 993,0 | 0,029] 9640 [ 37| A
1 A 1-3 2 106,0 108,5 1.800,0 1.758,0( 0,060| 1.652,0] 22| A
1-4 3 17,0 17,0 1.600,0 1.600,0( 0,011] 1.583,0( 23| A
4-1 4 21,0 23,0 665,5 608,0 | 0,035] 5870 [ 61| A
4 B 4-2 5 14,0 13,5 625,5 649,0 | 0,022] 6350 [ 57| A
4-3 6 5.0 50 1.043,5 1.043,5( 0,005] 1.038,5[ 3,5| A
3-4 7 11,0 10,5 1.117,5 | 1.170,0| 0,009 1.159,0( 3,1| A
3 C 3-1 8 87,0 87,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,048 1.713,0( 21| A
3-2 9 125,0 131,0 1.600,0 | 1.526,5| 0,082 1.401,5[ 26| A
2-3 10 105,0 111,5 677,5 6380 | 0,165| 5330 [ 68| A
2 D 2-4 11 10,0 10,0 674,5 674,5 | 0,015| 6645 [ 54| A
21 12 17,0 17,5 999,5 971,5 | 0,018]| 9545 38| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 152,0 155,0 1.800,0 | 1.764,5|0,086| 1.612,5| 22| A
4 B - 4+5+6 40,0 41,5 669,5 6450 | 0,062| 6050 [ 60| A
3 C - 7+8+9 223,0 2285 1.800,0 | 1.756,0| 0,127| 1.533,0{ 23| A
2 D - 10+11+12 132,0 139,0 702,0 666,5 | 0,198| 5345 [ 67| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Stralle/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K4 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Furstenwalder Strae/Wedemarker StraBe
Belastung : V1 Planfall Nachmittagspitzenstunde 7
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
R 7
3 C VorfahrtsstraBBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/quiEE/h] [Pk\i::EE/h] [Fi;zh] [)f] [lejh] F\g Qsv
1-2 1 26,0 28,5 1.033,0 942,5 10,028 9165 [ 39| A
1 A 1-3 2 120,0 122,5 1.800,0 1.763,0( 0,068 | 1.643,0] 22| A
1-4 3 19,0 20,0 1.600,0 1.519,5[ 0,013| 1.500,5| 24| A
4-1 4 27,0 27,0 633,0 633,0 | 0,043] 6060 [ 59| A
4 B 4-2 5 17,0 17,0 627,5 627,5 | 0,027] 6105 [ 59| A
4-3 6 16,0 15,5 1.024,5 1.057,5[ 0,015] 1.041,5[ 3,5|] A
3-4 7 14,0 14,0 1.097,5 |1.097,5| 0,013| 1.083,5[ 33| A
3 C 3-1 8 123,0 121,5 1.800,0 | 1.822,0| 0,068 1.699,0( 21| A
3-2 9 69,0 74,5 1.600,0 | 1.481,5| 0,047 1.4125[ 25| A
2-3 10 79,0 85,0 631,0 586,5 | 0,135| 507,5 | 71| A
2 D 2-4 11 10,0 10,0 650,0 650,0 | 0,015 6400 [ 56| A
2-1 12 23,0 24,0 990,0 949,0 | 0,024| 9260 [ 39| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 165,0 171,0 1.800,0 | 1.737,5| 0,095| 1.572,5( 23| A
4 B - 4+5+6 60,0 59,5 700,0 705,5 | 0,085| 6455 [ 56| A
3 C - 7+8+9 206,0 210,0 1.800,0 | 1.766,5| 0,117| 1.560,5| 23| A
2 D - 10+11+12 112,0 119,0 684,0 6435 | 0,174| 5315 [ 68| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Stralle/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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Ospreeplan

Verkehr

LISA

V2 Planfall Morgenspitzenstunde

von\nach| 1 2 31| 4 Wedemarker Strale
1 29 [108] 17 (Arm 2)
2 17 108] 10 135 S 170
3 |89 127 11 v‘
4 21114 5 o=F
10 N ©
50 e ey
100 i
g 17 )
N 89
N ( 21 -
29

Flrstenwalder StralRe

127 (12)

N~

AN it N

89 (4 @ O
—"1 (1)

108 -

N

108 .

(Arm 1) Flrstenwalder StralBe
(Arm 3)
N [
aY o
w8
z )
Wedemarker Stralle
(Arm 4)
Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Strale/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
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K4 Strombelastungsplan Ospreeplan

Verkehr
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V2 Planfall Nachmittagspitzenstunde
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Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Strale/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K4 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Fiirstenwalder StraBe/Wedemarker StraBe
Lage des Knotenpunktes : Innerorts
Belastung : V2 Planfall Morgenspitzenstunde 7
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10 ®
2 D v Vorfahrt gewahren! 11 = 3
12
R 7
3 C VorfahrtsstraBBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/quiEE/h] [Pk\i::EE/h] [Fi;zh] [)f] [lejh] F\g Qsv
1-2 1 29,0 29,5 1.009,0 992,0 | 0,029] 9630 [ 3,7] A
1 A 1-3 2 106,0 108,5 1.800,0 1.758,0( 0,060| 1.652,0] 22| A
1-4 3 17,0 17,0 1.600,0 1.600,0( 0,011] 1.583,0( 23| A
4-1 4 21,0 23,0 665,0 607,5 | 0,035] 586,55 [ 61| A
4 B 4-2 5 14,0 13,5 625,0 648,5 | 0,022 6345 [ 57| A
4-3 6 5.0 50 1.043,5 1.043,5( 0,005] 1.038,5[ 3,5| A
3-4 7 11,0 10,5 1.117,5 | 1.170,0| 0,009 1.159,0( 3,1| A
3 C 3-1 8 87,0 87,0 1.800,0 | 1.800,0| 0,048 1.713,0( 21| A
3-2 9 126,0 132,0 1.600,0 | 1.526,5| 0,083 | 1.400,5[ 26| A
2-3 10 106,0 112,5 677,0 6380 | 0,166 5320 [ 68| A
2 D 2-4 11 10,0 10,0 674,0 674,0 | 0,015| 6640 [ 54| A
2-1 12 17,0 17,5 999,0 971,0 | 0,018| 9540 (38| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 152,0 155,0 1.800,0 | 1.764,5|0,086| 1.612,5| 22| A
4 B - 4+5+6 40,0 41,5 669,5 6450 | 0,062| 6050 [ 60| A
3 C - 7+8+9 224,0 229,5 1.800,0 | 1.756,0| 0,128| 1.532,0| 24| A
2 D - 10+11+12 133,0 140,0 703,5 6680 | 0,199| 5350 [ 67| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Stralle/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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K4 Bewertung Knotenpunkt ohne LSA spreeplan
Lo Verkehr
Bewertungsmethode : HBS 2015
Knotenpunkt : TK1 (Kreuzung)
Lage des Knotenpunktes : Innerorts Furstenwalder Strae/Wedemarker StraBe
Belastung : V2 Planfall Nachmittagspitzenstunde 7
Arm | Zufahrt Vorfahrtsregelung Verkehrsstrom
1
1 A <<>> VorfahrtsstraBBe 2
3
10
2 D v Vorfahrt gewahren! 11
12
R 7
3 C VorfahrtsstraBBe 8
9
4
4 B v Vorfahrt gewahren! 5
6
Arm | Zufahrt [ Strom | Verkehrsstrom [Fz(}h] [Pk\(/quiEE/h] [Pk\i::EE/h] [Fi;zh] [)f] [lejh] F\g Qsv
1-2 1 26,0 28,5 1.032,0 941,5 1 0,028] 9155 [ 39| A
1 A 1-3 2 120,0 122,5 1.800,0 1.763,0( 0,068 | 1.643,0] 22| A
1-4 3 19,0 20,0 1.600,0 1.519,5[ 0,013| 1.500,5| 24| A
4-1 4 27,0 27,0 632,5 632,5 | 0,043] 6055 [ 59| A
4 B 4-2 5 17,0 17,0 626,5 626,5 | 0,027] 6095 [ 59| A
4-3 6 16,0 15,5 1.024,5 1.057,5[ 0,015] 1.041,5[ 3,5|] A
3-4 7 14,0 14,0 1.097,5 |1.097,5| 0,013| 1.083,5[ 33| A
3 C 3-1 8 123,0 121,5 1.800,0 | 1.822,0| 0,068 1.699,0( 21| A
3-2 9 70,0 75,5 1.600,0 | 1.483,0| 0,047 1.413,0( 25| A
2-3 10 80,0 86,0 630,5 586,5 | 0,136| 506,5 | 71| A
2 D 2-4 11 10,0 10,0 649,5 649,5 | 0,015 6395 [ 56| A
21 12 23,0 24,0 989,5 948,5 | 0,024 9255 [ 39| A
Mischstréme
1 A - 1+2+3 165,0 171,0 1.800,0 | 1.737,5| 0,095| 1.572,5( 23| A
4 B - 4+5+6 60,0 59,5 700,0 705,5 | 0,085| 6455 [ 56| A
3 C - 7+8+9 207,0 211,0 1.800,0 | 1.766,5| 0,117| 1.559,5[ 23| A
2 D - 10+11+12 113,0 120,0 685,5 6455 | 0,175| 5325 [ 68| A
Gesamt QSV| A
PE : Pkw-Einheiten
q : Belastung
C : Kapazitat
x : Auslastungsgrad
R : Kapazitatsreserve
tyy @ Mittlere Wartezeit
Projekt
Knotenpunkt | Firstenwalder Stralle/Wedemarker Stralle
Auftragsnr. Variante Bestand Datum | 14.10.2022
Bearbeiter Abzeichnung Blatt
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2 ca. 8,0 ha

OK 542 m
# uber NHN
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Flache zur Rege
des Wasserabflusse
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gepriift:

gezeichnet:

Datum Zeichen
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gezeichnet:

GRZ 0 6 Datum Zeichen
J
4
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4
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uber NHN
‘,5\- o
Nr. Art der Anderung Datum Zeichen
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BP Neu Boston 3 Entwurf Variante 2 20230803-B-Plan.dwg
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