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1 Aufgabenstellung

Die Gemeinde Rangsdorf plant die Aufstellung des Bebauungsplans (B-Plans) RA 15-1 »Siidliche
Seebadallee«, um die stadtische Ordnung und die Entwicklung im Ortszentrum zu sichern. Der ca.
15 ha groBBe Geltungsbereich liegt siidlich der Seebadallee und erstreckt sich von der 6stlich an-
grenzenden Trasse der Deutschen Bahn AG bis zu den Anliegergrundstiicken der westlich gelege-
nen Puschkinallee (siehe Abbildung 1).

Im Rahmen des B-Planverfahrens soll eine schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt werden,
in welcher die zu erwartenden Gerduscheinwirkungen prognostiziert und entsprechend der ge-
setzlichen Vorschriften beurteilt werden.

Abbildung 1 Lage des Plangebiets
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2 Grundlagen

2.1 Rechtliche Grundlagen

2.1.1  TA Larm - »Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm«

Die TA Larm - »Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm« [1] gilt fiir Anlagen, die als geneh-
migungsbediirftige oder nicht genehmigungsbediirftige Anlagen den Anforderungen des zweiten
Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes [2] unterliegen. Es ist der Nachweis zu erbringen, dass
die Immissionsrichtwerte der TA Larm durch die Anlagen im Untersuchungsgebiet eingehalten
werden. Diese sind nachfolgend in der Tabelle 1 aufgefiihrt. Die Immissionen werden dabei 50 cm
vor dem geodffneten Fenster beurteilt.

Tabelle 1 Immissionsrichtwerte der TA Larm
Gebietsnutzung tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 40 dB(A)
Mischgebiet (MI) 60 dB(A) 45 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU) 63 dB(A) 45 dB(A)

Die Beurteilungszeit wird tags mit 16 Stunden angesetzt und der Beurteilungspegel liber diese
Zeitspanne als Mittelungspegel berechnet. Bei der Beurteilung der Nacht nach TA Larm ist die
Nachtstunde mit dem hochsten Beurteilungspegel anzusetzen. Larmimmissionen werden in
Wohngebieten werktags zwischen 06:00 Uhr und 07:00 Uhr und zwischen 20:00 Uhr und
22:00 Uhr sowie sonn- und feiertags zwischen 06:00 Uhr und 09:00 Uhr, zwischen 13:00 Uhr und
15:00 Uhr und zwischen 20:00 Uhr und 22:00 Uhr nach der TA Larm mit einem Zuschlag von
6 dB(A) belegt.

Ein Vorhaben ist gemaB TA Larm auch dann unzuldssig, wenn vom Vorhaben kurzzeitige Ge-
rauschspitzen ausgehen, die die Richtwerte um mehr als 30 dB(A) tags oder 20 dB(A) nachts iiber-

schreiten.

GemaB Punkt 7.2 der TA Larm ist eine mogliche Uberschreitung der Richtwerte ausnahmsweise
zulassig, sofern diese an nicht mehr als zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und an
nicht mehr als zwei aufeinanderfolgenden Wochenenden auftreten. Bei seltenen Ereignissen be-
tragen die Immissionsrichtwerte 70 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts. Einzelne Gerduschspitzen
diirfen diese Werte an Wohnnutzungen am Tag um nicht mehr als 20 dB(A) und in der Nacht um
nicht mehr als 10 dB(A) tberschreiten.
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2.1.2 DIN 18005 - »Schallschutz im Stadtebau«

Die DIN 18005 - »Schallschutz im Stadtebau« [3] enthilt schalltechnische Orientierungswerte fiir
die stadtebauliche Planung. Die Beurteilungspegel der Gerdusche verschiedener Arten von Schall-
quellen sollen nach DIN 18005 wegen der unterschiedlichen Einstellung der Betroffenen zu den
verschiedenen Arten von Gerduschquellen jeweils einzeln mit den Orientierungswerten verglichen
und nicht addiert werden. Im vorliegenden Fall sind die Immissionen des Verkehrslarms maBge-
bend, da die Anforderungen an den Schutz vor Gewerbelarm bereits durch die TA Larm [1] erfiillt

werden.

Die Orientierungswerte flir Verkehrslarm sind in der Tabelle 2 dargestellt. Die DIN 18005 legt keine
Orientierungswerte fiir die Gebietsnutzung des urbanen Gebiets fest. Hier wird analog zu den Ver-
waltungsvorschriften (z. B. TA Larm) der Orientierungswert fiir ein Mischgebiet am Tag um 3 dB(A)
erhoht berlicksichtigt. Im Nachtzeitraum wird der Orientierungswert fiir Mischgebiete angesetzt.
Es wird eine Beurteilungszeit von 16 Stunden am Tag und 8 Stunden in der Nacht angesetzt und
der Beurteilungspegel lber diese Zeitspanne als Mittelungspegel berechnet.

Tabelle 2 Schalltechnische Orientierungswerte der DIN 18005 fiir Verkehrslarm
Gebietsnutzung tags nachts
Allgemeines Wohngebiet (WA) 55 dB(A) 45 dB(A)
Mischgebiet (M) 60 dB(A) 50 dB(A)
Urbanes Gebiet (MU) 63 dB(A) 50 dB(A)

Fir AuBenwohnbereiche (Balkone, Loggien etc.) wird gemaB der Arbeitshilfe Bauleitplanung des
Landes Brandenburg [4] der Immissionswert von 65 dB(A) tags als BeurteilungsmaBstab zugrunde
gelegt.

GemaB Beiblatt zur DIN 18005 kommt den Orientierungswerten keine abschlieBende Aussage-
kraft zu. Es handelt sich hierbei vielmehr um Zielvorgaben, die - sollten andere Belange groBeres
Gewicht haben - abgewogen werden kdnnen. Der Abwédgungsspielraum der DIN 18005 endet in
der Regel mit dem Uberschreiten der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5] (64 dB(A) tags
und 54 dB(A) nachts im MI bzw. 59 dB(A) tags und 49 dB(A) nachts im WA).

2.1.3 DIN 4109 - »Schallschutz im Hochbau«

Die bauaufsichtlich eingefiihrte DIN 4109 - »Schallschutz im Hochbau« [6] enthalt Verfahren zur
Ermittlung des erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBes (erf. Rw'ges) der Au-
Benbauteile auf der Grundlage des maBgeblichen AuBenlarmpegels. Der maBgebliche AuBenlarm-
pegel wird aus einer Addition der vorherrschenden Larmarten gebildet. Im vorliegenden Fall sind
der Verkehrslarm und der Gewerbelarm maBgeblich. Andere Larmarten treten nicht in vergleich-
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barem Male auf und kdnnen daher vernachlassigt werden. Anhand der ermittelten AuBenldrmpe-
gel erfolgt eine Ermittlung des erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBes
(erf. R'W,ges) in Abhangigkeit der mdglichen Raumarten. Das Bau-Schalldamm-MaB ergibt sich hier-
bei entsprechend der Formel

erf. R = LA— K

w,ges Raumart *

2.2  Plangrundlagen

Als Grundlage fiir die Erstellung des Rechenmodells werden die folgenden Basisdaten verwendet:

Hohenpunkte im 1 m x 1 m-Raster fiir das Untersuchungsgebiet von der
Geobasisinformation des Landes Brandenburg

ALK-Auszug fiir das Untersuchungsgebiet von der Geobasisinformation des
Landes Brandenburg

LoD2 Gebaudedaten von der Geobasisinformation des Landes Brandenburg

Entwurf zum B-Plan 15-1 »Siidliche Seebadallee« von der CESA INVESTMENT
GmbH & Co. KG mit Stand vom 07.12.2021 (siehe Anlage 1)

Verkehrserhebung der Gemeinde Rangsdorf fiir die Seebadallee/Kirche
(Wochenzahlung in der 27. KW 2021)

StralBenverkehrsprognose 2030 des Landes Brandenburg vom Landesbetrieb
StraBenwesen mit Stand vom April 2020, Anlage 3

Fiir den relevanten StraBenabschnitt der BAB 10 ist ein durchschnittlich werktagliches
Verkehrsaufkommen (DTV, ) von 85.000 Kfz/24h sowie ein Schwerverkehrsanteil von
26 % zu erwarten.

Fir den relevanten StraBenabschnitt der B 96 wird ein DTV, von 22.000 Kfz/24h sowie
ein Schwerverkehrsanteil von 7 % angegeben.

Schallimmissionsprognose fiir den B-Plan RA 23 in Rangsdorf von dem Arno
Flérke Ingenieurbiiro flir Akustik und Umwelttechnik mit Stand vom 12.04.2010

Fiir den relevanten StraBenabschnitt des zukiinftigen Nord-Siid-Verbinders wurde ein
DTV, von 2.000 Kfz/24h sowie ein Schwerverkehrsanteil von tags 10 % und nachts
3 0 gemal Tabelle 3 der RLS-90 fiir eine GemeindestraBe angesetzt.

Verkehrszahlen des Schienenverkehrs als Prognose fiir 2030 fiir die Strecke
6135 im Bereich Rangsdorf bis Dabendorf der Deutschen Bahn AG (erhalten
am 02.12.2021, siehe Tabelle 3)
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Tabelle 3 Zuganzahlen und Fahrzeugkategorien fiir die beriicksichtigten Gleisabschnitte | Prognose 2030
Anzahl v Fahrzeugkategorien gemaB Schall 03 im Zugverband

max

Strecke Zugart
Tag Nacht km/h Kategorie Anzahl Kategorie Anzahl Kategorie Anzahl

GZ-E 29 21 100 7-75_A4 1 10-25 30 10-218 8
GZ-E 4 2 120 7-75_A4 1 10-Z5 30 10-218 8
GZ-E 2 0 100 7-75_A4 1 10-Z5 22
RE 8 32 7 160 7-75_A4 1 9-75 5
6135 RE 8V 14 3 160 7-75_A4 1 9-75 5
RB 24 32 8 160 7-75_A4 1 9-75 5
IC-E 16 2 200 7-75_A4 1 9-75 12
IC-E 14 2 200 7-75_A4 1 9-75 8
EC 6 0 200 7-75_A4 1 9-75 10

2.3  Erkenntnisse der Ortsbegehung

Am 23.11.2021 wurde eine Ortsbegehung im Untersuchungsgebiet durchgefiihrt. Folgende Er-
kenntnisse wurden bei der Ortsbegehung gewonnen:

Seebadallee:
Die zulissige Hochstgeschwindigkeit auf der Seebadallee betragt 50 km/h.
Die Fahrbahn ist zweistreifig und asphaltiert.

Es befinden sich eine Lichtsignalanlage an der Kreuzung Seebadallee /
FichtestraBBe und ein Kreisverkehr im norddstlichen Bereich des B-Plangebiets.

Auf Hohe des Plangebiets befindet sich dstlich entlang der Bahntrasse eine
Larmschutzwand mit einer Hohe von 4,0 m.

Es befinden sich gewerbliche Parkplatze im Untersuchungsgebiet.
Optiker und Physiotherapie in der Seebadallee 36/37: gepflastert, 12 Kfz-Stellpldtze
Parkplatz Seebadallee 6stlich der FichtestraBe: gepflastert, 11 Kfz-Stellplatze

Mittelbrandenburgische Sparkasse Rangsdorf und Arztehaus: gepflastert, 36 Kfz-Stellplatze

Nordlich des Plangebiets befindet sich ein Edeka-Markt:
Der Markt hat von 07:00 bis 20:00 Uhr gedffnet.

Es befinden sich 98 Stellplatze auf dem Edeka-Parkplatz. Die Fahrgassen sind asphaltiert.
Die Einkaufswagenbox befindet sich an der sidlichen Gebdudeseite in der Nahe des Eingangs.

Die Anlieferung sowie die TGA befindet sich an der nordlichen Gebdudeseite.
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3 Methodik
3.1  EDV-Programm [ Software

Die Berechnungen der vorliegenden Untersuchung werden mit dem EDV-Programm SoundPLAN
in der Version 8.2 auf der Basis des allgemeinen Berechnungsverfahrens der DIN ISO 9613-2 -
»Dampfung des Schalls bei der Ausbreitung im Freien« [7] durchgefiihrt. Die Immissionsberech-
nungen der detaillierten Prognose beriicksichtigen Entfernungseinfliisse, Bodendampfungen, Ab-
schirmungen und Reflexionen. Pegelminderungen durch Bewuchs werden wegen ihrer geringen

Wirkung hingegen vernachlassigt.

Hinweis

Isophonenkarten veranschaulichen die Situation der Schallausbreitung flachenhaft fir eine be-
stimmte Hohe lber dem Gelande. Reflexionen an Gebduden werden ebenfalls dargestellt. Die Be-
rechnung des Beurteilungspegels an Gebauden erfolgt jedoch ohne die Reflexion am eigenen
Gebdude. Daher dienen Isophonenkarten nur der Veranschaulichung und kénnen nicht ohne Wei-
teres mit Einzelpunktberechnungen verglichen werden.

3.2  Qualitat der Prognose

Die Annahmen und Emissionsansatze, die dieser Berechnung zu Grunde liegen, sind bewusst kon-
servativ gewahlt.

Die beriicksichtigten Schallleistungen wurden allgemein anerkannten Fachliteraturen entnom-
men. Aufgrund des aktuellen Standes der Technik fallen diese Pegel heutzutage spiirbar geringer
aus. Auch fallen die rechnerisch ermittelten Werte in der Regel etwa 1 bis 2 dB(A) héher aus, als
messtechnisch erfasste Pegel, die diesen Studien zu Grunde liegen. Das Ergebnis der Schallaus-
breitung liegt damit insgesamt auf der sicheren Seite und deckt mdgliche Prognoseungenauigkei-
ten ohne Plustoleranzen ab.

Das Programm SoundPLAN ist ein von deutschen Aufsichtsbehdrden anerkanntes Programm, wel-
ches die herangezogenen Richtlinien und Verordnungen verwendet und die damit verbundenen
Auflagen erfillt.

Als Grundlage dienten die in Kapitel 2.3 aufgefiihrten Unterlagen, Erkenntnisse aus der Ortsbege-
hung sowie die Auskiinfte des Auftraggebers.
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4 Emissionsberechnung

In diesem Kapitel werden die Emissionsansatze fiir die Schallausbreitungsrechnung beschrieben,

welche sich aus dem Anlagenldrm (Gewerbeldrm) und dem Verkehrslarm zusammensetzen.

4.1 Anlagenlarm in der Umgebung

Nachfolgend sind die berlicksichtigten Emissionsansatze des Anlagenlarms in der Umgebung des
B-Plangebiets beschrieben. Die Lage der relevanten Anlagenschallquellen kénnen in Abbildung 2
nachvollzogen werden. Eine vollstdndige Auflistung aller Anlagenschallquellen im Tageszeitver-
lauf ist in Anlage 2 dargestellt.
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Abbildung 2 Lage der relevanten Anlagenschallquellen im Untersuchungsgebiets

411 Edeka-Markt

In der GoethestraBBe 1 nordlich des B-Plangebiets befindet sich ein Edeka-Markt. Auf dem Geldnde
sind im Wesentlichen der Kundenparkplatz und die Einkaufswagenbox als relevante Schallquellen
anzusetzen. Die Anlieferung sowie relevante technische Anlagen befinden sich nérdlich des
Marktgebaudes, wodurch diese aufgrund der Abschirmung des eigenen Gebaudes gegeniiber dem
B-Plan vernachldssigt werden kénnen.

Kundenparkplatz

Die Larmemissionen des Kundenparkplatzes des Edeka-Markts werden nach Formel 11 a der Baye-
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rischen Parkplatzlarmstudie [8] (zusammengefasstes Berechnungsverfahren) berechnet. Fiir den
Edeka-Markt werden asphaltierte Fahrgassen beriicksichtigt. Das Verkehrsaufkommen wird an-
hand Tabelle 33 der Bayerischen Parkplatzlarmstudie ermittelt. Fiir Verbrauchermarkte mit einer
Netto-Verkaufsflache bis 5.000 m2 sind demnach je Quadratmeter Netto-Verkaufsfliche maximal
0,1 Kfz-Bewegungen pro Stunde zwischen 06:00 und 22:00 Uhr zu erwarten. Der Edeka-Markt
hat von 07:00 bis 20:00 Uhr und besitzt ca. 1.500 m2 Netto-Verkaufsflache. Die Netto-Verkaufs-
flache wurde anhand der vorhandenen Brutto-Gebaudeflache von etwa 2.250 m2 abgeschatzt.
Dabei wurde angenommen, dass 2/3 der Brutto-Gebdudefldche (~ 1.500 m2) als Verkaufsflache
zur Verfligung stehen.

Bei einer 16-stiindigen Offnungszeit wiirden sich bei einer Netto-Verkaufsfliche von 1.500 m2 ca.
150 Kfz-Bewegungen pro Stunde sowie insgesamt 2.400 Kfz-Bewegungen pro Tag ergeben. Da
der Edeka-Markt jedoch nur 13 Stunden gedffnet ist, missen die 2.400 Kfz-Bewegungen pro Tag
der Berechnungsvorschrift folgend vollstindig auf den Zeitraum der Offnungszeiten umgelegt
werden. Dadurch ergeben sich fiir den Kundenparkplatz des Edeka-Marktes ca. 185 Bewegungen
pro Stunde bzw. unter Beriicksichtigung der vorhandenen 98 Stellpldtze 1,9 Bewegungen pro
Stellplatz und Stunde. Diese Wechselfrequenz stellt dabei eine rein theoretische GréBe dar, da
genauere Angaben zum Verkehrsaufkommen des Edeka-Marktes nicht vorliegen. Es ist davon aus-
zugehen, dass im tatsachlichen Betrieb deutlich weniger Kfz-Bewegungen im Bereich des Park-
platzes stattfinden und dieser Ansatz demnach einen Worst Case darstellt.

Fiir den Parkplatz ergeben sich die folgenden Eingabeparameter:

Berechnungsverfahren: zusammengefasst

Fahrgassen: asphaltiert, K, =0 dB

Parkplatztyp: Verbrauchermarkt, K, = 3,0 dB und K = 4,0 dB
Anzahl der Stellplatze (BezugsgroBe): 98; K, = 4,87 dB

Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Be- oder Entleerung
aller Stellplatze: L, = 94,79 dB(A)

Spitzenschallleistungspegel L, =995 dB(A) (Zuschlagen der Kofferraumtiir)

Im 1. OG des Edeka-Markts befindet sich zudem ein griechisches Restaurant. Es wird hierfiir auf-
grund der GroBe und Lage ein geringes zusatzliches Verkehrsaufkommen erwartet. Es wird somit
davon ausgegangen, das die Pkw-Bewegungen des Restaurants in den Bewegungen des Parkplat-
zes zum Edeka-Markt bereits berlicksichtigt sind.

Einkaufswagenbox

Aktuell befindet sich eine eingehauste Einkaufswagenbox im Eingangsbereich des Edeka-Markts
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unterhalb des Vordachs. Diese wird als Flachenschallquelle in 1,0 m Hohe lber Gelande angesetzt.
Ein Stapelvorgang bei handelsiiblichen Metallkérben wird mit einem Mittelungspegel von
72,0 dB(A) liber eine Stunde beriicksichtigt. Als Spitzenschallleistungspegel werden 106,0 dB(A)
angesetzt. Es wird davon ausgegangen, dass alle Kunden des Marktes, die mit einem Pkw kommen,
einen Einkaufswagen benutzen. Demnach ergeben sich ca. 185 Stapelvorginge pro Stunde (Ein-
und Ausstapeln) zwischen 07:00 und 20:00 Uhr.

4.1.2  Optiker und Physiotherapie

Auf dem Geldnde der Seebadallee 36 und 37 befindet sich ein Parkplatz, der hauptsachlich vom
Augenoptikergeschaft »OPTIQUE« und der physiotherapeuthischen Praxis »"Marcus Korbin« genutzt
wird. Die Larmemissionen des Kunden- und Mitarbeiterparkplatzes werden nach Formel 11 a der
Bayerischen Parkplatzlarmstudie (zusammengefasstes Berechnungsverfahren) berechnet. Fiir den
Parkplatz werden gepflasterte Fahrgassen beriicksichtigt. Der Parkplatz verfligt lber ca. 12 Kfz-
Stellplatze. Vereinfacht wird eine Kfz-Bewegung pro Stellplatz und Stunde in der Zeit von 06:00
bis 22:00 Uhr angesetzt.

Fiir den Parkplatz ergeben sich die folgenden Eingabeparameter:

Berechnungsverfahren: zusammengefasst

Fahrgassen: gepflastert (Fuge < 3mm), K. =0,5dB

Stro

Parkplatztyp: Besucher- und Mitarbeiter, K,, = 0 dB und K, = 4,0 dB
Anzahl der Stellplatze (BezugsgroBe): 12; K, = 1,19 dB

Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Be- oder Entleerung
aller Stellplatze: L, = 79,48 dB(A)

Spitzenschallleistungspegel L = 99,5 dB(A) (Zuschlagen der Kofferraumtiir)

WA, max

4.1.3  Parkplatz Seebadallee

Entlang der Seebadallee dstlich der Fichtestral3e befindet sich ein Parkplatz, der hauptsachlich von
der Fahrschule Henning und den Mitarbeitern und Besuchern der Gemeindeverwaltung Rangsdorf
genutzt wird. Die Larmemissionen des Kunden- und Mitarbeiterparkplatzes werden nach Formel
11 a der Bayerischen Parkplatzldrmstudie (zusammengefasstes Berechnungsverfahren) berechnet.
Fiir den Parkplatz werden gepflasterte Fahrgassen beriicksichtigt. Der Parkplatz verfligt tber ca.
11 Kfz-Stellplatze. Um ein »"Worst-Case-Szenario« zu berticksichtigen, wird pauschal eine Kfz-Be-
wegung pro Stellplatz und Stunde in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr angesetzt.

Fiir den Parkplatz ergeben sich die folgenden Eingabeparameter:
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Berechnungsverfahren: zusammengefasst

Fahrgassen: gepflastert (Fuge < 3mm), K, = 0,5 dB

Parkplatztyp: Besucher- und Mitarbeiter, KPA =0dB und KI =4,0dB
Anzahl der Stellplatze: 11; K,=0,75dB

Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Be- oder Entleerung
aller Stellplatze: L, = 78,67 dB(A)

Spitzenschallleistungspegel L, = 99,5 dB(A) (Zuschlagen der Kofferraumtiir)

Mittelbrandenburgische Sparkasse Rangsdorf und Arztehaus

Auf dem Geldnde der Seebadallee 13 befindet sich ein Parkplatz, der hauptsachlich von den Kun-

den der Mittelbrandenburgischen Sparkasse Rangsdorf und dem Arztehaus genutzt wird. Die

Larmemissionen des Kunden- und Mitarbeiterparkplatzes werden nach Formel 11 a der Bayeri-

schen Parkplatzlarmstudie (zusammengefasstes Berechnungsverfahren) berechnet. Fiir den Park-

platz werden gepflasterte Fahrgassen beriicksichtigt. Der Parkplatz verfligt lber ca. 36 Kfz-

Stellplatze. Um ein »Worst-Case-Szenario« zu bericksichtigen, wird vereinfacht eine Kfz-Bewe-

gung pro Stellplatz und Stunde in der Zeit von 06:00 bis 22:00 Uhr angesetzt.

Fiir den Parkplatz ergeben sich die folgenden Eingabeparameter:

Berechnungsverfahren: zusammengefasst

Fahrgassen: gepflastert (Fuge < 3mm), K. =0,5 dB

Stro
Parkplatztyp: Besucher- und Mitarbeiter, K,, = 0 dB und K, = 4,0 dB
Anzahl der Stellpldtze: 36; K, = 3,58 dB

Schallleistungspegel der Parkplatzflache je vollstandiger Be- oder Entleerung
aller Stellplatze: L, = 86,64 dB(A)

Spitzenschallleistungspegel L = 99,5 dB(A) (Zuschlagen der Kofferraumtiir)

WA, max

10
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4.2 Verkehrslarm

4.2.1 StraBenverkehrslarm

Die Berechnungen der Emissionen fiir den StraBenverkehrslarm werden entsprechend den Richt-
linien fiir den Larmschutz an StraBen (RLS-19) [9] vorgenommen. Der langenbezogene Schallleis-
tungspegel der StraBe L' berechnet sich aus den nachfolgenden Parametern:

Durchschnittliche téagliche Verkehrsstirke (DTV)

Als Zuarbeit zur schalltechnischen Untersuchung fiihrte die Gemeinde Rangsdorf in der 27. KW
2021 jeweils von Montag bis Freitag eine Verkehrserhebung am StraBenquerschnitt der Seebadal-
lee durch (siehe Plangrundlagen in Kapitel 2.2). Die Ergebnisse der Verkehrszahlung sind in Anla-
ge 3 zusammengefasst. Fiir den maBgeblichen Zahltag der Woche ist das durchschnittlich werk-
tdgliche Verkehrsaufkommen (DTV,) und der zugehdrige Schwerverkehrsanteile (SV-Anteile)
nachfolgend in Tabelle 4 aufgelistet.

Tabelle 4 Ergebnisse der Verkehrszahlung der StraBen im Plangebiet
DTV, SV-Anteil
.. W
StraBe Zihltag [Kfz/24h] %]
Seebadallee 06.07.2021 3.590 3

Fiir die immissionsschutztechnische Untersuchung nach RLS-19 ist jedoch das durchschnittlich
tagliche Verkehrsaufkommen (DTV) relevant. Daher erfolgt die Umrechnung des DTVW in den DTV
entsprechend des Hochrechnungsverfahrens des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadt-
entwicklung von 2008 [10]. Gem&B dem Hochrechnungsverfahren werden abhangig von dem Mo-
nat der Verkehrserhebung ein Saisonfaktor und abhangig von der Spitzenstundenbelastung ein
Wochenfaktor angenommen, welche das tbliche Verhaltnis zwischen werktdglichem und sonn-
taglichem Verkehr widerspiegeln.

Zudem wird das Verkehrsaufkommen der BAB 10 und der B 96 gemaB der Verkehrsprognose des
Landes Brandenburg fiir das Jahr 2030 bei der Beurteilung der Verkehrslarmeinwirkung beriick-
sichtigt. Demnach ist entlang der BAB 10 ein DTV, von 85.000 Kfz/24h und ein Schwerverkehrs-
anteil von 26 % zu erwarten. Entlang der B 96 wird ein DTV, von 22.000 Kfz/24h und ein
Schwerverkehrsanteil von 7 % prognostiziert.

Da fiir die verkehrlichen Eingangsdaten der BAB 10 und der B 96 auf die Verkehrsprognose des
Landes Brandenburg zuriickgegriffen wird, liegen fiir diese StraBBen keine Zahlzeitraume vor. Da-
her werden bei der Hochrechnung die arithmetischen Mittelwerte der im Hochrechnungsverfah-
rens des Bundesministeriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung von 2008 angegebenen

11
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Faktoren verwendet. Demnach wird ein mittlerer Saisonfaktor von 0,99 fiir Kfz und 0,98 fir
Schwerverkehr sowie ein mittlerer Wochenfaktor von 0,90 fiir Kfz und 0,81 fiir Schwerverkehr

angesetzt.

Zudem wird der Nord-Siid-Verbinder gemaB der Schallimmissionsprognose [11] mit einem DTV
von 2.000 Kfz/24 h angesetzt. Abweichend zum damaligen Gutachten, in der die StraBe gemaB
der Tab. 3 der RLS-90 als »GemeindestraBe« mit einem Schwerverkehrsanteil von tags 10 % und
nachts 3 % angesetzt wurde, wird nun die Stral3e aktualisiert gemaB der Tab. 2 der RLS-19 als
»GemeindestraBe« mit einem Schwerverkehrsanteil (Lkw1 + Lkw2) von 7 % beriicksichtigt.

Fiir die beriicksichtigten StraBenabschnitte ergeben sich die in Tabelle 5 dargestellten durch-
schnittlich tiglichen Verkehrsaufkommen (DTV) und Schwerverkehrsanteile.

Tabelle 5 DTV und SV-Anteile der beriicksichtigten StraBenabschnitte
StraBe - St
Seebadallee 3.169 3
BAB 10 75.735 23
B 96 19.602 6
Nord-Siid-Verbinder 2.000 7

Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen

Gemal der RLS-19 sind die nachfolgend aufgeflihrten Fahrzeuggruppen zu beriicksichtigen:

Fahrzeuggruppe Pkw: Pkw mit Anhdnger und Lieferwagen (Giiter-Kfz mit einer
zuléssigen Gesamtmasse von bis zu 3,5 t),

Fahrzeuggruppe Lkw1: Lkw ohne Anhdnger mit einer zuldssigen Gesamtmasse
uber 3,5 t und Busse sowie

Fahrzeuggruppe Lkw2: Lkw mit Anhanger bzw. Sattel-Kfz (Zugmaschinen mit
Auflieger) mit einer zuldssigen Gesamtmasse tiber 3,5 t und Motorrader.

Die von der Gemeinde Rangsdorf durchgefiihrte Verkehrserhebung weist bereits eine den Anfor-
derungen der RLS-19 zu den zu beriicksichtigenden Fahrzeuggruppen ausreichende Unterteilung
auf (siene Anlage 3) und kann fiir die Berechnungen verwendet werden. Die StraBenverkehrspro-
gnose 2030 des Landes Brandenburg enthalt hingegen keine Angaben zur Aufteilung des Schwer-
verkehrs in die Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2. Daher wird fiir die relevanten StraBenabschnitte
der BAB 10, der B 96 und des Nord-Siid-Verbinders der ermittelte Schwerverkehrsanteil anhand

12
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des Verhaltnisses der in Tabelle 2 der RLS-19 angegebenen Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und
Lkw2 an der stiindlichen Verkehrsstarke flir die StraBentypen »Bundesautobahnen und Kraftfahr-
straBen«, »BundesstraBen« bzw. »GemeindestraBen« aufgeteilt. Das Verhaltnis des Anteils von
Lkw2 zu Lkw1 liegt flir Bundesautobahnen tags bei 3,67 und nachts bei 2,50. Fiir Bundesstral3en
betrdgt das Verhaltnis des Anteils von Lkw2 zu Lkw1 tags 2,33 und nachts 1,86 und flir Gemein-
destraBBen tags sowie nachts 1,33.

Im Rahmen der durchgefiihrten Verkehrszahlung im Plangebiet wurde auch die Anzahl an Motor-
radern erfasst. Fiir die BAB 10 und B 96 konnen aufgrund der Verwendung der Verkehrsprognose
2030 keine Aussagen liber den Anteil der Motorrader im Verkehrsaufkommen angestellt werden.
Motorrader werden gemal3 der RLS-19 wie die Fahrzeuggruppe Lkw2 behandelt. Da sich fiir die
BAB 10 und die B 96 bereits ein hoher Lkw2-Anteil ergibt, wird davon ausgegangen, dass etwaige
Motorrdder ausreichend beriicksichtigt werden und eine separate Abschatzung zu deren Anteil
entfallen kann. Fir die Nord-Siid-Verbindung ergibt sich ebenfalls gemaB der Schallimmissions-
prognose [11] kein Motorradverkehrsaufkommen, sodass dieses im Lkw2-Anteil abgewickelt wird.

Tag-Nacht-Aufteilung des Verkehrs

Die tageszeitliche Verteilung des Verkehrs erfolgt fiir die berlicksichtigten StraBenabschnitte im
Plangebiet anhand der Ergebnisse der durchgefiihrten Verkehrszahlung (siehe Anlage 3). Fiir die
BAB 10, die B 96 und den Nord-Siid-Verbinder wird jeweils auf die Angaben in Tabelle 2 der RLS-
19 fiir die StraBentypen »Bundesautobahnen und KraftfahrstraBen«, »BundesstraBen« bzw. »Ge-
meindestraBen« zurlickgegriffen.

Geschwindigkeiten der Fahrzeuggruppen

Die Geschwindigkeiten entlang der StraBen werden gemaB den Erkenntnissen aus der Ortsbege-
hung (siehe Kapitel 2.3) berticksichtigt. Fiir die BAB 10 wird eine Hochstgeschwindigkeit von
130 km/h angesetzt. Die Geschwindigkeit entlang der B 96 betragt im Bereich der Ortslage Rangs-
dorf maximal 70 km/h. Die Nord-Siid-Verbindung wird mit einer zuldssigen Héchstgeschwindig-
keit von 50 km/h beriicksichtigt.

Typ der StraBendeckschicht

Die Fahrbahnoberflachen entlang der StraBen werden gemal3 den Erkenntnissen aus der Ortsbe-
gehung (siehe Kapitel 2.3) beriicksichtigt. Fiir die Seebadallee, die BAB 10 und die B 96 wird eine
asphaltierte Fahrbahnoberflache angesetzt. Die zukiinftige Nord-Siid-Verbindung wird ebenfalls
mit einer asphaltierten Fahrbahn beriicksichtigt.

Langsneigungskorrektur

Langsneigungen fiihren bei Pkw erst ab einer Steigung von 2 % oder einem Gefélle von -6 %
sowie bei Lkw (Lkw1 und Lkw2) bei einer Steigung von 2 % oder einem Gefélle von -4 % zu einer

13
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Zunahme der Emissionen. Fiir Gefdlle- und Steigungstrecken unterhalb von -12 % und oberhalb
von 12 % werden maximal die Werte in Hohe von -12 % bzw. 12 % angesetzt. Im Untersuchungs-
gebiet sind entlang der betrachteten StraBenabschnitte vereinzelt relevante Steigungen oder Ge-
falle vorhanden, fir welche automatisch im Rechenmodell gemaB Kapitel 3.3.6 der RLS-19
Zuschlage vergeben werden.

Mehrfachreflexionszuschlag

Zuschldge fiir Mehrfachreflexionen durch umliegende Bebauungen werden automatisch im Re-
chenmodell vergeben.

Knotenpunktkorrektur

Entsprechend der RLS-19 werden Zuschldge fiir Knotenpunkte in Abhdngigkeit des Abstands des
Immissionsortes zum Knotenpunkt (maximale Entfernung von 120 m) vergeben. Die maximalen
Zuschlage ergeben sich je Knotenpunkttyp wie folgt:

Lichtsignalanlagen: 3 dB
Kreisverkehr: 2 dB
Sonstige Knotenpunkte: O dB.
Es befindet sich eine Lichtsignalanlage und ein Kreisverkehr im nérdlichen Einwirkbereich des

Plangebiets (siehe Kapitel 2.3), sodass Knotenpunktkorrekturen erfolgen. Diese werden automa-
tisch im Rechenmodell vergeben.

Die verkehrstechnischen EingangsgréBen kdnnen der Tabelle 6 entnommen werden.

Tabelle 6 Eingabeparameter fiir die RLS-19-Berechnung

Le L
DTV M tags M nachts s nachts

StraBe
Kfz/Tag Pkw/h Lkw1/h  Lkw2/h  Krad/h Pkw/h Lkw1/h  Lkw2/h  Krad/h dB(A) dB(A)

Seebadallee  3.169 169,9 4,7 08 12,8 17,6 0,3 0,1 1,7 78,27 68,69

BAB 10 75.735 3.375,2 1773 650,7 = 606,0 148,9 305,3 = 100,08 94,04

B 96 19.602  1.064,5 18,8 43,8 - 174,2 7,6 14,2 - 87,97 81,25
Nord-Stid-

. 2.000 107,0 8IS 4,6 = 18,6 0,6 0,8 = 7514 67,55
Verbindung
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4.2.2 Schienenverkehrslarm

Die Emissionen des Schienenverkehrs werden gemaB Schall 03-2014 [12] berechnet. Dabei wer-
den drei verschiedene Emissionslinien beriicksichtigt, eine auf Gelandehdhe zur Beriicksichtigung
der Rollgerdusche zwischen Rad und Schiene, eine auf 4 m Hohe zur Berticksichtigung der Motor-
gerausche und eine auf 5 m Hohe zur Berlicksichtigung der Gerdusche durch den Stromabnehmer.
Die Zuganzahlen sind in der Tabelle 3 und die Emissionspegel der Gleisanlagen in der folgenden-
Tabelle 7 dargestellt.

Tabelle 7 Larmemissionspegel der Gleisabschnitte gemaB Schall 03-2014
Lm,E in dB(A)
Strecke tags nachts
Om 4m 5m Om 4m 5m
6135 87,4 71,0 58,8 86,5 70,5 55,3

15
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5 Immissionsberechnung

Die Gerauscheinwirkungen im Plangebiet durch den Gewerbe- und Verkehrslarm werden folgend
separat untersucht. Die Lage der jeweils maB3geblichen Immissionsorte ergibt sich dabei aus den
einzelnen Situationen der Schallausbreitung. Die Schutzbedrftigkeit der beriicksichtigten Immis-
sionsorte wird entsprechend den geplanten Festsetzungen zur Gebietsnutzung im Plangebiet an-
gesetzt. Fir die Untersuchung wird eine freie Schallausbreitung ohne Beriicksichtigung der
Bestandsgebaude im Plangebiet vorausgesetzt, um mdgliche MaBnahmen auch fir zukiinftige
Planungen beurteilen zu kdnnen. Hierbei wurden auch die angestrebten Geschossigkeiten beriick-
sichtigt.

5.1 Anlagenlarmeinwirkungen gemaB TA Larm

Die Situation der Schallausbreitung fiir den Anlagenldrm ist in Abbildung 3 (tags) fiir eine exem-
plarische Hohe von 8 m iber Gelande (entspricht etwa dem 2. OG) dargestellt. Auf eine Darstel-
lung des Nachtzeitbereichs wird verzichtet, da nachts der Anlagenldrm in keinem relevanten
AusmaB induziert wird. In Anlage 4 sind zudem die Beurteilungspegel fir die Immissionsorte im
Plangebiet zusammengefasst.

Es ergeben sich Beurteilungspegel von bis zu 55 dB(A) tags an den relevanten Immissionsorten im
Plangebiet. Somit werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm von 63 dB(A) im MU und 55 dB(A)
im WA im Tageszeitbereich vollstdndig eingehalten. SchallschutzmaBnahmen sind beziiglich des
Anlagenldrms daher nicht notwendig.
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r : B-Plan Grenze
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Oberflache Schiene
Parkplatz

Einkaufswagenbox
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Abbildung 3 Isophonenkarte in 8 m Hohe liber Gel4nde | Beurteilung nach TA Lirm | 06:00 - 22:00 Uhr
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5.2  Verkehrslarmeinwirkungen gemaB DIN 18005

In Abbildung 4 (tags) und Abbildung 5 (nachts) ist die freie Schallausbreitung des Verkehrsldrms
in einer exemplarischen Hohe von 8 m iiber Geldnde (entspricht ca. dem 2. 0G) veranschaulicht.
In Anlage 5 sind zudem die Beurteilungspegel fiir die Immissionsorte im Plangebiet zusammenge-
fasst.

Im Tages- und Nachtzeitbereich ergeben sich entlang der Seebadallee sowie im &stlichen Bereich
des B-Plans deutliche Uberschreitungen der jeweiligen Orientierungswerte der DIN 18005 fiir ur-
bane Gebiete von 63 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts. Maximal werden dabei Uberschreitungen
im MU von 6 dB(A) tags und 18 dB(A) nachts im Bereich der Seebadallee 1 erreicht. An der 6stli-
chen B-Plan-Grenze (10 4) werden im Tages- sowie im Nachtzeitbereich Beurteilungspegel von
liber 70 dB(A) erreicht. Auch im WA ergeben sich deutliche Uberschreitungen der zugrunde lie-
genden OW von 55 dB(A) tags und 45 dB(A) nachts um mehr als 10 dB(A). Die in der Rechtspre-
chung angewandten absoluten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts werden somit in Teilbereichen, vorwiegend im Gstlichen Bereich des Plange-
biets, tberschritten. Fiir die Teilflichen im Ostlichen Plangebiet sind die Gerduscheinwirkungen

der Bahntrasse maBgebend.
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Abbildung 4 Isophonenkarte in 8 m Hohe iber Gelinde | Beurteilung nach DIN 18005 | 06:00 - 22:00 Uhr
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Abbildung 5 Isophonenkarte in 8 m Hohe liber Gelinde | Beurteilung nach DIN 18005 | 22:00 - 06:00 Uhr

SchallschutzmaBnahmen gegeniiber dem Verkehrslarm

Aufgrund der erhohten Verkehrslarmeinwirkungen im Tages- und Nachtzeitbereich im Plangebiet
ist fiir zukiinftige Planungen zwingend die Festsetzung von aktiven sowie passiven Schallschutz-
maBnahmen zu priifen.

Unter aktiven SchallschutzmaBnahmen versteht man MaBnahmen, die direkt an der Ldrmquelle
oder auf dem Ausbreitungsweg ansetzen. Eine Schallschutzwand zum Schutz vor dem einwirken-
den mafBgeblichen Schienenverkehrslarm miisste demnach so nah wie moglich an der Bahntrasse
errichtet werden, um die hochste Wirksamkeit zu erreichen. Da dies lediglich auf jenen Flachen
des benachbarten B-Plan RA 23 »Neubau Nord-Siid-Verbindung« oder der Bahn selbst mdglich ist,
wiirde sich ein deutlich hoherer Planungsaufwand ergeben. Eine Verortung der Schallschutzwand
im Teilbereich des B-Plans Nr. RA 15-1 ist hingegen aufgrund der notwendigen Hohe, welche ver-
anlasst werden miisste, um die oberen Geschosse zu schiitzen, nur schwer umsetzbar und aus
stddtebaulichen Griinden nicht tragbar. Durch eine Senkung der zuldssigen Hochstgeschwindig-
keit entlang der maBgeblichen Abschnitte der Seebadallee und der Nord-Siid-Verbindung von
50 km/h auf 30 km/h kann eine Reduktion der Beurteilungspegel von bis zu 2 bis 3 dB(A) erreicht
werden. Im Hinblick auf die Reduzierung der Beurteilungspegel ware diese MaBnahme insbeson-
dere im ostlichen Bereich des B-Plans nicht geeignet, um eine Einhaltung der Orientierungswerte
der DIN 18005 zu erreichen, da die maBBgebende Schallquelle der Schienenverkehr im Osten dar-
stellt. Auch auBerhalb des Einflusses des Schienenverkehrslarms reicht diese MaBnahme nicht
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aus, um eine Einhaltung der Orientierungswerte der DIN 18005 zu erreichen. Zudem bedarf die
Umsetzung solcher MaBnahmen der Zustimmung der StraBenverkehrsbehorde, welche hohe An-
forderungen an solche Anordnungen stellt.

Zur Gewahrleistung gesunder Wohnverhaltnisse im gesamten Plangebiet kommen daher in erster
Linie passive SchallschutzmaBnahmen wie larmoptimierte Grundrissausrichtungen in Frage, in
denen mindestens die Halfte der schutzbedirftigen Aufenthaltsraume auf der larmabgewandten
Seite platziert werden. Entlang der Seebadallee werden die Orientierungswerte ebenfalls liber-
schritten, jedoch besteht teilweise eine Einhaltung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV [5]
(siehe Abbildungen 6 und 7). Eine mdgliche textliche Festsetzung kénnte wie folgt lauten:

»Zum Schutz vor Lirm muss entlang der éstlich gelegenen Bahntrasse und entlang der
Seebadallee mindestens ein Aufenthaltsraum von Wohnungen, bei Wohnungen mit
mehr als zwei Aufenthaltsrdumen miissen mindestens zwei Aufenthaltsrdume mit den
notwendigen Fenstern zu der von der Bahntrasse bzw. der Seebadallee abgewandten
Gebdudeseite orientiert sein.«

Lasst sich die Grundrissgestaltung nicht derart anpassen, dass eine Ausrichtung von Aufenthalts-
raumen in Richtung der beeintrachtigenden AuBBengerdusche vermieden wird, sind in diesem Fall
schallddmmende AuBenbauteile zu verwenden. Allerdings werden Personen in entsprechenden
Aufenthaltsraumen bei gedffneten Fenstern weiterhin vom einwirkenden Verkehrslarm beein-
trachtigt. Hierflir bieten sich alternativ besondere Fensterkonstruktionen und bauliche MaBnah-
men gleicher Wirkung an. Dazu gehéren MaBnahmen, die zur Erhéhung der Schalldimmung der
AuBenbauteile bei gekipptem Fenster zusétzlich baulich-technische Lésungen vorsehen (z. B.
kiinstliche Belliftungen) und gewahrleisten, dass wéahrend der Nachtzeit ein Innenraumpegel von
30 dB(A) eingehalten wird. Dies sollte an mindestens der Hilfte der schutzbedirftigen Aufent-
haltsraume einer Wohnung gelten. Die zugehorige textliche Festsetzung kdnnte lauten:

»Bei Wohnungen mit Fenstern zur dstlich gelegenen Bahntrasse und zur Seebadallee,
die nicht liber mindestens ein Fenster zur schienen- bzw. straBenabgewandten Gebdu-
deseite verfiigen, sind die liiftungstechnischen Anforderungen fiir die schutzwiirdigen
Rédume durch den Einsatz von schallgedimmten Liiftern in allen Bereichen mit Nacht-
Beurteilungspegeln > 50 dB(A) zu beriicksichtigen oder es miissen im Hinblick auf
Schallschutz und Beliiftung gleichwertige MaBnahmen bautechnischer Art durchge-
fiihrt werden. Gleiches gilt fiir Ubernachtungsriume in Beherbergungsbetrieben.«

Aufgrund der erheblichen Verkehrslarmeinwirkungen im dstlichen Plangebiet (Uberschreitung der
Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung) ist davon auszugehen, dass sich die vorgeschlagen-
en passiven SchallschutzmaBnahmen nur schwer im Rahmen von Wohnbauvorhaben umsetzen
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lassen und sich ggf. zusatzlich hohe Anforderungen an den baulichen Schallschutz ergeben. Daher

sollte gepriift werden, ob fiir die Flachen entlang der Bahntrasse Nutzungen geplant werden kdn-
nen, welche eine geringere Schutzbediirftigkeit als Wohngebaude aufweisen. Denkbar ist hierbei
die Verortung von Gemeindebedarfsnutzungen (z. B. Verwaltung, Bibliothek, Versammlungsréau-
me), welche keine gesonderte Schutzbediirftigkeit im Nachtzeitbereich aufweisen. Des Weiteren
wiirden vorteilhaft gewadhlte Gebdudestellungen die dahinter liegenden Bereiche vor den Ver-
kehrslarmeinwirkungen der Bahntrasse abschirmen.

Zeichenerklarung
B Gebiude Bestand
-

: B-Plan Grenze
Oberflache Strake

I Oberfliche Schiene

— Emissionslinie

| — Lérmschutzwand

— Grenze Gebietsnutzung

Pegelwerte LrT in dB(A)

- s
59 < <= 64
64 <

HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Abbildung 6 Isophonenkarte in 8 m Hohe liber Geldnde | Beurteilung nach 16. BImSchV | 06:00 - 22:00 Uhr
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/ Zeichenerkldrung

I Gebsude Bestand

|__ : B-Plan Grenze
Oberflache StraRe

I oberfliche Schiene

— Emissionslinie

Larmschutzwand

— Grenze Gebietsnutzung

Pegelwerte LrN in dB(A)

M- o
49 < <= 54
54 <

HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Abbildung 7 Isophonenkarte in 8 m Hohe iiber Geldnde | Beurteilung nach 16. BImSchV | 22:00 - 06:00 Uhr

Der zur Beurteilung einer ausreichenden Aufenthaltsqualitat im Bereich von AuBenwohnberei-
chen verwendete Immissionswert von 65 dB(A) tags wird vorwiegend entlang der Bahntrasse so-
wie der Seebadallee tiberschritten (siehe Abbildung 8 und Anlage 5). Dementsprechend sollte zur
Anordnung von AuBenwohnbereichen zumindest fiir diese Bereiche eine textliche Festsetzung
aufgenommen werden. Die textliche Festsetzung kdnnte wie folgt lauten:

»Zum Schutz vor Lirm sind AuBenwohnbereiche von Wohnungen im MU entlang der
Bahntrasse bis einer Tiefe von 60 m sowie der Seebadallee bis zu einer Tiefe von 15 m
in baulich geschlossener Ausfiihrung (zum Beispiel als verglaste Loggia oder verglaster
Balkon) zuldssig. Bei Wohnungen mit mehreren AuBBenwohnbereichen muss mindes-
tens ein AuBenwohnbereich diese Anforderung erfiillen oder zur straBenabgewandten
Gebdudeseite orientiert sein.«

21



A R B E ITSSTA N D Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan RA 15-1 »Siidliche Seebadallee« in der Gemeinde Rangsdorf

Zeichenerkldrung
I Gebsude Bestand
- : B-Plan Grenze
Oberflache StraRe
I Oberfliche Schiene
— Emissionslinie
— Larmschutzwand

— Grenze Gebietsnutzung

Pegelwerte LrT in dB(A)

-
65 <

HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Abbildung 8 Isophonenkarte in 8 m Hohe Gber Geldnde | Beurteilung nach DIN 18005 | 06:00 - 22:00 Uhr |
Uberschreitung des Immissionswerts fiir AuBenwohnbereiche
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5.3  Erforderlicher baulicher Schallschutz gemaf3 DIN 4109

Um den gewlinschten Innenraumpegel bei geschlossenem Fenster einzuhalten, werden die erfor-
derlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldamm-MaBe (erf. R'W'ges) der AuBenbauteile von
schutzbediirftigen Rdumen gemaB DIN 4109 [6] fiir das Plangebiet bestimmt. Diesbeziiglich er-
folgt zunéchst die Ermittlung des maBgeblichen AuBenlarmpegels (L,). Der maBgebliche AuBen-
larmpegel wird, wie in Kapitel 2.1.3 beschrieben, aus der Addition der vorherrschenden Larmarten
gebildet. Dies beinhaltet im vorliegenden Fall insbesondere den Verkehrs- und Anlagenlarm. Der
berechneten Summe wird anschlieBend ein Zuschlag von 3 dB(A) hinzuaddiert. Da die Differenz
der Beurteilungspegel des maBgeblichen Verkehrslarms zwischen Tag und Nacht geringer als 10
dB(A) ist, erfolgt die Ermittlung des maBgeblichen AuBenlidrmpegels zum Schutz des Nachtschla-
fes fiir den Nachtzeitbereich mit einem Zuschlag von 10 dB(A). Fiir mdgliche schutzbediirftige
gewerbliche Nutzungen (z. B. Biiro) wird abweichend der Tageszeitraum zur Beurteilung herange-
zogen.

Zur Berlicksichtigung der Immissionen durch mdgliche gewerbliche Anlagen wird gemaB Kapitel
4.4.5.6 der DIN 4109-2:2018-01 je nach geplanter Nutzung der jeweilige Immissionsrichtwert der
TA Larm [1] herangezogen. Aufgrund der rdumlichen Nihe der geplanten WA- und MU-Flichen
im Plangebiet wird als Ansatz zur sicheren Seite fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen u. A. die
Bestimmung der erforderlichen Bau-Schallddmm-MaBe fiir den Nachtzeitbereich unter Verwen-
dung des Immissionsrichtwerts der TA Lirm fiir urbane Gebiete von 45 dB(A) durchgefiihrt. Fir
Biiroraume u. A. wird der Richtwert der TA Lirm fiir urbane Gebiet im Tageszeitbereich von 63
dB(A) berlicksichtigt.

Der maBgebliche AuBenlarmpegel L, kann fiir eine exemplarische Hohe von 8 m iiber Gelénde
(entspricht etwa dem 2. OG) der Abbildung 9 fiir Aufenthaltsriume in Wohnungen u. A. und der
Abbildung 10 fiir Biirordume u. A. entnommen werden.
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Zur Bestimmung der erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBe (erf. R'W‘ges) wird
anschlieBend ein K.  von 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen u. A. und von 35 dB fiir
Biirordume u. A. von den jeweiligen maBgeblichen AuBenldrmpegeln (L) subtrahiert. In den Ab-

bildungen 11 und 12 sind die erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-MaBe darge-
stellt.

Im Plangebiet ergeben sich fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen u. A. jeweils erforderliche Bau-
Schallddmm-MaBe von bis zu 43 dB(A) entlang der Seebadallee sowie im Gstlichen Bereich ent-
lang der Bahntrasse von bis zu 56 dB(A).

Fiir Biirordaume u. A. ergeben sich iiberwiegend im Plangebiet erforderliche Bau-Schalldimm-Ma-
Be von bis zu 35 dB(A). Lediglich im 6stlichen Bereich entlang der Bahntrasse steigen diese auf
bis zu 42 dB(A) an. Bei erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schalldimm-MaBen bis maximal
35 dB ist davon auszugehen, dass bei Verwendung handelsiiblicher Materialien unter Berticksich-

tigung gesetzlicher Vorgaben wie der Warmeschutzverordnung bereits eine ausreichende Schall-
ddmmung erzielt wird.

Zeichenerklarung
- Gebé&ude Bestand

|__ : B-Plan Grenze
Oberflache StraRe

| M oberfliche Schiene

— Emissionslinie

— Larmschutzwand

— Grenze Gebietsnutzung

o
c
8
£
z
E
8
S
2
®

Erforderliches
Bau-Schallddmm-MaR
d erf. R ges in dB(A)

N::
35< <= 40

40 < <= 45
45 < <= 50
50 < <= 55

55 <
60 <

HOFFMANN
LEICHTER
Ingenieurgesellschaft

Abbildung 11 Erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schalldamm-MaB gem#B DIN 4109 | Aufenthaltsraume
in Wohnungen u. A.

<= 60
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Wir empfehlen aufbauend auf der Musterfestsetzung der Arbeitshilfe Bebauungsplanung des Lan-

des Brandenburg [4] folgende textliche Festsetzung:

»Zum Schutz vor StraBenverkehrsldrm miissen bei Errichtung, Anderung oder Nut-
zungsénderung von baulichen Anlagen die AuBBenbauteile schutzbediirftiger Aufent-
haltsrdume der Gebdude im Geltungsbereich des Bebauungsplans ein bewertetes Ge-

samt-Bauschalldimm-MaB (/-'\”Wge J aufweisen, das nach folgender Gleichung gemdl3
DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln ist:

I

= L -
w, ges A Raumart
mitL, = maBgeblicher AuBenldrmpegel
mitK, = 30 dB fiir Aufenthaltsrdume in Wohnungen

= 35 dB fiir Biirordume und Ahnliches.

Die Ermittlung des maBgeblichen AuBenldrmpegels L, erfolgt hierbei entsprechend
Abschnitt 4.4.5.3 gemdBB DIN 4109-2:2018-01.

Dabei sind die liftungstechnischen Anforderungen fiir die Aufenthaltsrdume durch

den Einsatz von schallgedimmten Liiftern in allen Bereichen mit ndchtlichen Beurtei-
lungspegeln >50 dB(A) zu beriicksichtigen.
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Der Nachweis der Erfiillung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu
erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach
DIN 4109-2:2018-01 geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden maBgeblichen AuBenldrmpegel (L,) sind aus den ermittelten
Beurteilungspegeln des Schallgutachtens von HOFFMANN-LEICHTER vom 21.01.2022
abzuleiten, welches Bestandteil der Satzungsunterlagen ist.

Von diesen Werten kann abgewichen werden, wenn nachgewiesen wird, dass die im
Schallgutachten zugrunde gelegten Ausgangsdaten nicht mehr zutreffend sind.«
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6  Zusammenfassung

Die Gemeinde Rangsdorf plant die Aufstellung des Bebauungsplans (B-Plans) RA 15-1 »Siidliche
Seebadallee«, um die stadtische Ordnung und die Entwicklung im Ortszentrum zu sichern. Der ca.
15 ha groBBe Geltungsbereich liegt sudlich der Seebadallee und erstreckt sich von der dstlich an-
grenzenden Trasse der Deutschen Bahn AG bis zu den Anliegergrundstiicken der westlich gelege-
nen Puschkinallee. Zum Nachweis der schalltechnischen Vertraglichkeit des Vorhabens wurde eine
schalltechnische Untersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse der Schallausbreitungsrechnung las-

sen sich wie folgt zusammenfassen:

Anlagenlarmeinwirkung gemaB3 TA Larm

Im Tages- und Nachtzeitbereich werden die Immissionsrichtwerte der TA Larm
an allen maBgeblichen Immissionsorten im Plangebiet eingehalten.

SchallschutzmaBnahmen sind beziglich der in der Umgebung sowie im Plan-
gebiet liegenden gewerblichen Anlagen nicht notwendig.

Verkehrslarmeinwirkung gemaB3 DIN 18005
Im Tages- und Nachtzeitbereich ergeben sich entlang der Bahntrasse sowie
der Seebadallee deutliche Uberschreitungen der jeweiligen Orientierungswerte
der DIN 18005.

Die absoluten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags
und 60 dB(A) nachts werden an der Gstlichen B-Plan-Grenze im Nachtzeitbe-
reich liberschritten.

Aufgrund der erhdhten Schalleinwirkung durch den Verkehrslarm sind textli-
che Festsetzungen zur Grundrissausrichtung sowie zur baulichen Ausfiihrung
von AuBBenwohnbereichen zu empfehlen. Diese wurden in Kapitel 5.2 thematisiert.

Erforderlicher baulicher Schallschutz gema3 DIN 4109

Im GroBteil des Plangebiets ergeben sich fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen
u. A. erforderliche Bau-Schalldimm-MaBe von bis zu 43 dB(A) entlang der
Seebadallee sowie im Gstlichen Bereich entlang der Bahntrasse von bis zu 56 dB(A).

Fiir Biirordume u. A. ergeben sich {iberwiegend erforderliche Bau-Schall-
ddamm-MaBe von bis zu 35 dB(A). Lediglich im 6stlichen Bereich entlang der
Bahntrasse steigen diese auf bis zu 42 dB(A) an.
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Anlage 2 Schallquellen im Tageszeitverlauf | Anlagenldrm

Name 0-1 1-2 2-3 3-4 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 | 10-11 | 11-12 | 12-13 | 13-14 | 14-15 [ 15-16 | 16-17 | 17-18 | 18-19 | 19-20 | 20-21 | 21-22 | 22-23 | 23-24
Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr Uhr
dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) [ dB(A) [ dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A) | dB(A)

Edeka_EKW-Box 94,7 | 94,7 | 94,7 | 94,7 | 947 | 94,7 | 94,7 | 94,7 | 94,7 | 94,7 | 94,7 | 94,7 | 94,7

Edeka_Parkplatz 976 | 976 | 976 | 976 | 976 | 976 | 976 | 976 | 976 | 97,6 | 976 | 976 | 97,6

Parkplatz Fahrschule 78,7 | 787 | 78,7 | 787 | 787 | 787 | 78,7 | 787 | 787 | 78,7 | 787 | 78,7 | 78,7 | 787 | 78,7 | 78,7

Parkplatz Optiker_Physio 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 795 | 79,5

Parkplatz Sparkasse_Arzte 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 866 | 866 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 86,6 | 866 | 86,6 | 86,6 | 866 | 86,6 | 86,6
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m AR B E ITSSTAN D Schalltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan RA 15-1 »Siidliche Seebadallee« in der Gemeinde Rangsdorf

Anlage 3 Auswertung der Verkehrserhebung

Seebadallee | 24h-Querschnittszihlung vom 06.07.2021

tags 232 3.078 85 15 3.410
nachts 16 160 3 1 180



ARBEITSSTAND Schaltechnische Untersuchung

zum Bebauungsplan RA 15-1 »Siidliche Seebadallee« in der Gemeinde Rangsdorf

Anlage 4 Immissionsorttabelle | Anlagenldrm | Beurteilung nach TA Larm

Immissionsort Nutzung SW HR RW,T RW,N RW,T,max RW,N,max LrT LrT,diff LT,max LT,max,diff

dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB(A) dB dB(A) dB

Seebadallee 1 MU EG 63 45 93 65 52 59

1.0G 63 45 93 65 51 59

2.0G 63 45 93 65 51 59

Seebadallee 13B MU EG 63 45 93 65 55 - 82 -

1.0G 63 45 93 65 54 78

Seebadallee 14 MU EG 63 45 93 65 55 - 87 -

1.0G 63 45 93 65 54 80

Seebadallee 3 MU EG 63 45 93 65 53 70

1.0G 63 45 93 65 53 70

2.0G 63 45 93 65 53 69
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ARBEITSSTAND  schaiitechnische untersuchung

zum Bebauungsplan RA 15-1 »Siidliche Seebadallee« in der Gemeinde Rangsdorf

Anlage 5 Immissionsorttabelle | Verkehrslarm | Beurteilung nach DIN 18005
Immissionsort Nutzung SW HR OowW,T OW,N LrT LrN LrT,diff | LrN,diff
dB(A) dB(A) dB(A) | dB(A) dB dB
10 1 (Seebadallee 18) WA EG 55 45 66 57 1 12
1.0G 55 45 66 57 1 12
2.0G 55 45 65 56 10 1
10 2 (Seebadallee 7) MU EG 63 50 67 59 4 9
1.0G 63 50 67 59 4 9
2.0G 63 50 67 60 4 10
10 3 (Seebadallee 1) MU EG 63 50 66 64 3 14
1.0G 63 50 68 66 5 16
2.0G 63 50 69 68 6 18
104 MU EG 63 50 69 68 6 18
1.0G 63 50 73 71 10 21
2.0G 63 50 74 73 1 23
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