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1 Anlass und Aufgabenstellung

Die Gemeindevertretung Rangsdorf hat am 21.05.2019 die Aufstellung des Bebauungsplans
RA 9-7 "Bucker-Werke Rangsdorf" /39/ beschlossen. Der ca. 25 ha grof3e raumliche Gel-
tungsbereich umfasst Flachen der enemaligen Bucker-Flugzeugwerke und Teile des ehemali-
gen Reichssportflughafens. Das Plangebiet! liegt im Siiden der Ortslage Rangsdorf westlich
der Bahnstrecke "Dresdener Bahn".

Das Plangebiet wird im Norden durch die stidliche Grenze des raumlichen Geltungsbereichs
des B-Plans RA 9-4 "Stidwest 1B" sowie des Flurstucks 441 im B-Plan RA 9-5 "Puschkin-
stralBe Sud" begrenzt. Im Nordosten und Osten wird das Plangebiet durch die westliche
Grenze des Geltungsbereichs des rechtswirksamen B-Plans RA 23 "Nord-Siid-Verbinder" so-
wie im Siden durch die Flache des ehemaligen Flugfeldes und die Grenze des Landschafts-
schutzgebietes "Notte-Niederung” eingegrenzt. Die Grenze zum Flurstiick 445 der Flur 3, auf
dem sich eine "Okopool"-Flache des Landes Brandenburg befindet, bildet die westliche
Grenze.

Das Plangebiet ist insbesondere durch die Schienenverkehrsgerausche der dstlich angrenzen-
den Bahntrasse mit Fernbahnverkehr und nachtlichem Guterverkehr vorbelastet.

Die vorhandenen Strallen im Umfeld des Plangebiets sind als Schallquellen vernachlassigbar.
Es ist geplant, mit dem Nord-Siid-Verbinder eine leistungsfahige StraRenanbindung zwischen
der Seebadallee und dem sidlich der Ortslage Rangsdorf gelegenen Bahniibergang an der
Pramsdorfer StraRRe herzustellen. Die planungsrechtlichen VVoraussetzungen fiir den Bau des
Nord-Sud-Verbinders sind mit dem Bebauungsplan RA-23 /38/ geschaffen worden (s. Kapi-
tel 2.5).

Der Bahnuibergang an der Pramsdorfer Strae soll perspektivisch durch eine leistungsfahige
StralRenuberfiihrung ersetzt werden. Damit soll die Unterfiihrung der Bahn in der Ortsmitte
oOstlich der Seebadallee entlastet werden. Gleichzeitig soll damit die "Sackgassensituation™ der
Ortsteile westlich der Bahn aufgehoben werden. Der Nord-Std-Verbinder wird zudem die
verkehrliche ErschlieBung des neuen Wohngebiets gewahrleisten.

Mit dem Anschluss an die Pramsdorfer Stral3e ist neben den Anbindungen tber die Kienitzer
Stralle und den Weidenweg eine weitere Anbindung an die weiter ostlich verlaufende Bundes-
stralRe B 96 gegeben.

Die Abbildung 1 vermittelt einen Uberblick tiber das Untersuchungsgebiet und die raumliche
Lage des Plangebiets, das vereinheitlichend als Bebauungsplan RA 9-7 bezeichnet wird und
den Bereich des Anderungsbebauungsplans RA 23-1 mit umfasst.

! In der vorliegenden Untersuchung wird mit "Plangebiet” immer der rdumliche Geltungsbereich des Bebauungsplans
RA 9-7 bezeichnet.
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Abbildung 1: Ubersichtskarte zur rdumlichen Lage des Plangebiets (Kartengrundlage: OpenStreetMap) mit
ungefihrer Einpassung des Entwurfs zum B-Plan RA 9-7 (Stand: 04.01.2021)

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung werden die Belange des Schallimmissi-
onsschutzes fiir die stidtebauliche Planung im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens RA 9-7

der Gemeinde Rangsdorf geklart. Zur Aufgabenstellung gehoren insbesondere:
— Prognose der Schallbelastungen im Plangebiet vor allem im Hinblick auf den Verkehrs-
larm der 6stlich gelegenen Bahntrasse und des geplanten Nord-Siid-Verbinders
Prognose der Auswirkungen des durch das Vorhaben erzeugten Verkehrs auf angren-

zende schutzwiirdige Nutzungen

— Auswirkungen der geplanten gewerblichen Nutzungen auf schutzwiirdige Nutzungen im
Plangebiet

— schalltechnische Bewertung des geplanten Sportplatzes

— Vorschlige fiir geeignete LarmschutzmafBnahmen und Festsetzungen im Bebauungsplan

unter Einbeziehung der Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung
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Die Griined fiir die Anderung des Berichtes in der vorliegenden Version V2 waren:
— Neuberechnung der Kfz-Verkehrszahlen geméaR Verkehrsgutachten (Stand 01/2021 /43/)

- Anderung des stidtebaulichen Konzeptes der van geisten.marfels architekten (Stand
17.12.2020 /42/)

— Neufassung der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) und Einfiihrung der
Berechnungsvorschrift fir Straenverkehrslarm RLS-19 /20/

— Kaorrektur der Annahmen zur Nutzung des geplanten Sportplatzes
— diverse redaktionelle Hinweise und Korrekturvorschlage zur Version 1 des Berichtes
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2 Ortliche Lage und planungsrechtliche Situation

2.1  Plangebiet und Bestandsbebauung

Das Plangebiet ist in Abbildung 2 als Auszug der Planzeichnung des Bebauungsplan-Ent-
wurfs /39/ dargestellt. Der Bebauungsplan soll die planungsrechtlichen VVoraussetzungen fir
die Entwicklung eines integrativen, alters- und familiengerechten Wohnquartiers mit den er-
forderlichen ErschlieBungsanlagen schaffen. Die bestehenden, zum Teil denkmalgeschiitzten
Gebaude des enemaligen Flughafens Rangsdorf sollen revitalisiert und neuen Nutzungen zu-
gefiihrt werden.

Planzeichnung (Teil A) . =i
R
>
2
2
BZP A
38.00 m (N} )J
GFL2
- m i
)=
/ .75 ) (NHN)
GFL3 - s
GFL{I

Abbildung 2 Ausschnitt der Planzeichnung des Bebauungsplans RA 9-7 "Blicker-Werke Rangsdorf" der Ge-
meinde Rangsdorf (Stand: 04.01.2021)

Es sollen folgende Baugebiete festgesetzt werden:

— 22 allgemeine Wohngebiete (WA)

— sechs reine Wohngebiete (WR)

— funf sonstige Sondergebiete mit unterschiedlichen Zweckbestimmungen
- Strallenverkehrsflachen und private Verkehrsflachen

— eine offentliche Griinflache

- Wald
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Fur die sonstigen Sondergebiete sind folgende allgemein zul&ssige Nutzungen vorgesehen:

sonstiges Sondergebiet SO1:

— Hochgaragen

—  Geschafts- und Blrogebaude

— Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes

— sonstige nicht wesentlich stérende Gewerbebetriebe

— Anlagen fur Verwaltungen sowie fiir kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und
sportliche Zwecke

sonstiges Sondergebiet SO2:

— Anlagen fiir soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke

sonstiges Sondergebiet SO3:

— Anlagen fiir soziale, gesundheitliche und sportliche Zwecke

— Geschafts- und Blrogebédude

— Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes
— sonstige nicht wesentlich stérende Gewerbebetriebe

sonstiges Sondergebiet SO4:

— Anlagen fiir Verwaltungen sowie flr kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und
sportliche Zwecke

—  Geschafts- und Blirogebdude

— Wohnnutzungen

— Schank- und Speisewirtschaften sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes
— sonstige nicht wesentlich stérende Gewerbebetriebe

sonstiges Sondergebiet SO5:

—  Geschafts- und Blirogebdude

— Einzelhandelsbetriebe bis 1.499 m2 Verkaufsraumflache (VKF), Schank- und Speisewirt-
schaften sowie Betriebe des Beherbergungsgewerbes

— sonstige nicht wesentlich stérende Gewerbebetriebe

— Anlagen flr Verwaltungen sowie fir kirchliche, kulturelle, soziale, gesundheitliche und
sportliche Zwecke

— Wohnnutzungen ab dem 1.0G

In den WA- und WR-Gebieten wird Giberwiegend eine offene Bauweise festgesetzt.
In den Baugebieten WR1 bis WR4 sind als Hausformen nur Einzelhduser und Doppelhduser
zulassig. In den Baugebieten WR5a und WR5b sind zusatzlich Reihenh&duser zuléssig.

Die zul&ssige Bebauungshéhe in den WA-Gebieten variiert zwischen 13 und 15 m. Als
HochstmaR der Zahl der Vollgeschosse wird 111 festgesetzt.

Der sogenannte "Ost-West-Verbinder" bildet eine Verbindungsstrale zwischen der Stauffen-
bergallee im Westen und dem Nord-Siid-Verbinder im Osten und stellt die Haupterschlie3ung
des nérdlichen und westlichen Teils des Plangebiets dar.
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Durch den Erhalt der denkmalgeschitzten Einfliegerhalle und der Endmontagehalle sowie des
Flugfeldes soll die identitatsstiftende Historie der Blicker-Werke und der Sportfliegerschule
erlebbar bleiben und durch die Planung gesichert werden. Die Gebdude werden neuen Nut-
zungen zugefihrt,

2.2 Geplante Bebauung im Plangebiet

Das im Rahmen eines stadtebaulichen Wettbewerbs durch das Biro van geisten.marfels archi-
tekten entwickelte Bebauungskonzept ist als Ubersichtsplan mit Angaben zu den Gebaudeho-
hen in der Abbildung 3 dargestellt.

Grundlage StraBenguerschnitte PIG 26,10.2020
Stellplatzanordnung / Strabenplane PJG 051112020

11 \ \ 385 m NHN
37.5 m NHN 1 ‘ N W 385 m NHN

Abbildung 3 Ubersichtsplan zum Masterplan der van geisten marfels architekten, Stand: 03.01.2021 /42/
Die Abbildung 4 zeigt ein Foto des 3D-Modells zum Masterplan-Entwurf.
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Abbildung 4 Foto des 3D-Modells der geplanten Bebauung geméal Masterplan (van geisten.marfels archi-
tekten, Stand: 01/2021)Fur die denkmalgeschiitzten Hallen wurden Konzepte fiir
Nutzungen als Schule, Campus flr Freiberufler, Co-Working-Bereiche und
Ahnliches entwickelt.

Fur das im sonstigen Sondergebiet SO1 vorgesehene Parkhaus liegen noch keine konkreten
Planungen vor.

2.3  Vorhandene und geplante Bebauung im Umfeld

Die westlich und nordwestlich an das Plangebiet angrenzende Bebauung ist durch Einfamili-
enhauser gepragt. Ahnlich ist die bauliche Situation in den Siedlungsgebieten 6stlich der
Bahntrasse.

Im Flachennutzungsplan der Gemeinde Rangsdorf /36/ sind die Flachen als Wohnbaufldchen
dargestellt.

Schalltechnisch zu beriicksichtigende Gewerbenutzungen existieren im ndheren Umfeld des
Plangebiets nicht.

2.4  Berucksichtigte Bestandsbebauung im Berechnungsmodell

Die auf3erhalb des Plangebiets vorhandene Bebauung (s. Abbildung 5) wird in allen Berech-
nungen bertcksichtigt. Als Grundlagen fur das Berechnungsmodell standen das hochaufge-
I6ste Gelandehohenmodell und die 3D-Gebéaude der Landesvermessung und Geobasisinfor-
mation Brandenburg /32/ zur Verfugung.
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Hohe in m dber NHN

Abbildung 5 3D-Ansicht der Bestandssituation im schalltechnischen Berechnungsmodell mit Blickrichtung
Norden

Im Plangebiet wurden die Gelandehdhen entsprechend der Planung /42/ angepasst.

2.5 Bebauungsplan RA 23 ""Nord-Sud-Verbinder"'

Mit der Aufstellung des Bebauungsplans RA 23 "Nord-Sud-Verbinder" wurden u. a. die pla-
nungsrechtlichen Voraussetzungen fiir den Bau einer leistungsfahigen Stralienverbindung
zwischen der Ortslage Rangsdorf im Norden und dem Bahniibergang an der Pramsdorfer
StralRe im Stden geschaffen. Die Planzeichnung ist in verkleinerter Form in der Abbildung 6

dargestellt.
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TEIL A: ZEICHNERISCHE FESTSETZUNGEN

Bebauungsplan RA 23 "Nord-Siid-Verbinder" der Gemeinde Rangsdorf

Planzelchnung Gesamtplan Blatt 1

Planzeichnung Planausschnm Blatt 2
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Abbildung 6
Gemeinde Rangsdorf

Ausschnitt der Planzeichnung des Bebauungsplans RA 23 "Nord-Stid-Verbinder" der
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Der Bebauungsplan RA 23 soll auRerdem die planungsrechtliche Grundlage fur die Nachnut-
zung eines Teilbereichs der ehemaligen Bucker-Werke schaffen. Das Plangebiet umfasst da-
her neben der Trasse der geplanten Nord-Stid-Verbindungsstrale den Bereich des ehemaligen
Werksgelédndes mit der Produktionshalle, der Sonderbauhalle und der Fléche der nicht erhalte-
nen Einflughalle. Nordlich und stdlich der existierenden Hallen wurden Gewerbeflachen fir
eine vertragliche Ergédnzung dieses Ensembles ausgewiesen.

Mit der Festsetzung der Planstral’e B wurde die Anbindung des zukiinftigen Ost-West-Ver-
binders definiert.

Im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens RA 23 wurde durch das AFI Ingenieurbiiro eine
Schallimmissionsprognose erstellt, die auch eine Verkehrsprognose umfasste. Die durch-
schnittliche tagliche Verkehrsstarke auf dem Nord-Siid-Verbinder wurde im Jahresmittel mit
eine DTV von 2.000 Kfz/24 h prognostiziert.

Es wurde gepriift, ob durch den Neubau der StraRe Uberschreitungen der Immissionsgrenz-
werte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV /7/, s. Kapitel 4.3.1) an der (seiner-
zeitigen) Bestandshebauung verursacht werden. Es wurde keine Uberschreitung festgestellt.
Ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach im Sinne der 16. BImSchV ergab sich somit
nicht.

Die Verkehrslarmimmissionen im Geltungsbereich des B-Plans RA 23 wurden ebenfalls un-
tersucht. Fir die ausgewiesenen eingeschrankten Gewerbegebiete (GEe) wurde eine hohe
Verkehrslarmbelastung festgestellt, die maRgeblich durch die Bahntrasse verursacht wird. An
dem zur Bahntrasse gelegenen Ostrand der GEe wurden Beurteilungspegel des Verkehrslarms
von 71 dB(A) tags und 74 dB(A) nachts festgestellt. Daher wurde als Schallschutzmalihahme
die Festsetzung von Anforderungen an den baulichen Schallschutz gegen Aul3enlédrm vorge-
schlagen. Die Empfehlung zur Festsetzung von Larmpegelbereichen gemaR DIN 4109 /26/
wurde in den Bebauungsplan ibernommen. Die Umgrenzungen der Larmpegelbereiche IV, V
und VI sind in der Planzeichnung dargestellt.

Die Flachen der eingeschrankten Gewerbegebiete im B-Plan RA 23 werden durch den B-Plan
RA 9-7 Uberplant und zukinftig als sonstige Sondergebiete SO4 und SO5 festgesetzt. Der
B-Plan RA 23 muss entsprechend gedndert werden.
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3 Rechtliche Grundlagen

3.1 Anforderungen im Rahmen der Bauleitplanung

Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 1 BauGB sind bei der Aufstellung der Bauleitpline insbesondere die
allgemeinen Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhiltnisse zu beriicksichtigen.
Die Beurteilung des dazu gehérenden Belanges Schallschutz erfolgt auf der Grundlage von
Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 unter Beriicksichtigung folgender Gesichtspunkte:

— Nach § 1 Abs. 6 Ziffer 7 BauGB sind bei der Bauleitplanung die Belange des Umwelt-
schutzes zu beriicksichtigen.

— Nach § 50 BImSchG ist die Flachennutzung so vorzunehmen, dass schiadliche Umwelt-
einwirkungen u. a. auf die ausschlieBlich oder iiberwiegend dem Wohnen dienenden Ge-
biete so weit wie moglich vermieden werden.

—  Die schalltechnischen Orientierungswerte gemil3 Beiblatt 1 zur DIN 18005-1 stellen aus
Sicht des Schallschutzes 1m Stadtebau erwiinschte Zielwerte dar. Sie dienen lediglich als
Anhalt, so dass von ihnen sowohl nach oben (bei Uberwiegen anderer Belange) als auch
nach unten abgewichen werden kann. Beiblatt 1 fiihrt dazu aus:

"In vorbelasteten Bereichen, insbesondere bei vorhandener Bebauung, bestehenden Ver-
kehrswegen und in Gemengelagen, lassen sich die Orientierungswerte oft nicht einhalten.
Wo im Rahmen der Abwcigung mit plausibler Begriindung von den Orientierungswerten
abgewichen werden soll, weil andere Belange iiberwiegen, sollte moglichst ein Ausgleich
durch andere geeignete Mafinahmen (z. B. geeignete Gebcdudeanordnung und Grundriss-
gestaltung, bauliche Schallschutzmafnahmen - insbesondere fiir Rdume, die zum Schla-
fen genutzt werden) vorgesehen und planungsrechtlich abgesichert werden."

In Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 sind fiir Verkehrs- bzw. Gewerbeldrm die in Tabelle 1 angege-
benen schalltechnischen Orientierungswerte angefiihrt.

Tabelle 1 Schalltechnische Orientierungswerte nach Beiblatt 1 zu DIN 18005-1
Orientierungswerte
Nutzungsart [dB)]
tags nachts®
a) reine Wohngebiete (WR), Wochenendhausgebiete (EW),
. . 50 40
Ferienhausgebiete
b) allgemeine Wohngebiete (WA), Kleinsiedlungsgebiete (WS), Campingplatz-
. 55 45/40
gebiete (EC)
c) Friedhofe (EP), Kleingartenanlagen (EG) und Parkanlagen (EP) 55 55
d) besondere Wohngebiete (WB) 60 45/40
e) Dorfgebiete (MD) und Mischgebiete (MI) 60 50/45
f) Kemgebiete (MK) und Gewerbegebiete (GE) 65 55/50
g) sonstige Sondergebiete, soweit sie schutzbediirftig sind, je nach Nutzungsart 45-65 35-65
@ Der jeweils niedrigere Wert gilt fiir Industrie-, Gewerbe- und Freizeitlirm bzw. fiir Gerdusche von ver-
gleichbaren 6ffentlichen Betrieben.

Der Beurteilung von Verkehrsldarmimmissionen fiir die iiberwiegend vorgesehenen allgemei-
nen Wohngebiete werden die schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) gemal3 Buch-
stabe b) der vorstehenden Tabelle zugrunde gelegt. Diese betragen somit 55 dB(A) tags und
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45 dB(A) nachts. In den reinen Wohngebieten (WR) am westlichen und nordwestlichen Rand
gelten die strengeren SOW von 50 dB(A) tags und 40 dB(A) nachts.

Fur die offentliche Griinflache wird zur Orientierung der SOW gemél Buchstabe c) fir Park-
anlagen herangezogen.

In den Sondergebieten gelten — je nach Nutzung — die SOW fur Verkehr in Gewerbegebieten
(SO1) von 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts oder in Mischgebieten (SO4 und SO5) von
60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts.

An den allgemeinen Ausfiihrungen dieses Abschnitts wird deutlich, dass fir stddtebauliche
Planungen (Bebauungspléne) grundsétzlich keine rechtsverbindlichen absoluten Grenzen fir
Larmimmissionen bestehen. Die RechtméfRigkeit der konkreten planerischen Lésung kann
ausschlieBlich nach den MaRstédben des Abwégungsgebotes (8 1 Abs. 7 BauGB) sowie nach
den zur Verfligung stehenden Festsetzungsmoglichkeiten (8 9 BauGB) beurteilt werden.

Die Bauleitplanung hat demnach die Aufgabe, unterschiedliche Interessen im Sinne unter-
schiedlicher Bodennutzungen im Wege der Abwégung zu einem gerechten Ausgleich zu fiih-
ren. Grenzen bestehen lediglich bei der Uberschreitung anderer rechtlicher Regelungen (z. B.
wenn die Gesundheit der Bevolkerung gefahrdet ist). Ansonsten sind vom Grundsatz her alle
Belange, auch die des Immissionsschutzes, als gleich wichtig zu betrachten. Uber den Abwé-
gungsspielraum gibt es keine rechtsverbindlichen Regelungen.

Hilfsweise kann man bei Verkehrslarm als Obergrenze die Immissionsgrenzwerte (IGW) der
16. BImSchV /7/ heranziehen, da davon ausgegangen werden kann, dass diese Durchfiih-
rungsverordnung rechtlich insoweit unstrittig ist (s. Kapitel 4.3).

Fur Neuplanungen von Wohngebieten ist zu beachten, dass nach der Rechtsprechung (s. dazu
auch zusammenfassend Fickert/Fieseler /46/ und Bonker/Bischopink /47/) in Bezug auf Ver-
kehrsgerdusche gesunde Wohnverhaltnisse vorliegen, wenn die schalltechnischen Orientie-
rungswerte gemal Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 fiir Misch- und Dorfgebiete von 60 dB(A) tags
und 50 dB(A) nachts eingehalten werden. Dies lasst sich u. a. auch mit der Tatsache begriin-
den, dass Wohnungen in Mischgebieten wie in allgemeinen Wohngebieten allgemein zuldssig
sind. Eine Differenzierung des Niveaus gesunder Wohnverhaltnisse in eines, welches fur all-
gemeine Wohngebiete gilt und eines, welches fur Mischgebiete heranzuziehen ist, erscheint
fraglich.

Ein obligatorisches Ziel der planerischen Losung und etwaiger Larmschutzfestsetzungen muss
es sein, im Inneren von Wohngebé&uden eine zumutbare Wohn- und Schlafruhe zu gewéhrleis-
ten. Dazu sind nach sachverstandiger Auffassung (z. B. geméall VDI 2719) Innenpegel als Mit-
telungspegel von tags hdchsten 30 bis 35 dB(A) fiir Schlafraume zu gewéhrleisten. Diese Pe-
gel sollen auch bei teilge6ffnetem (gekippten) Fenster nicht tiberschritten werden. Damit wer-
den tagsuber eine weitgehend storungsfreie Kommunikation im Innenbereich und nachts ein
weitgehend stérungsfreies Schlafen ermdglicht.

Darlber hinaus ist das Wohnen bei teilgedffnetem Fenster — und dies nicht nur zum Zwecke
der Liftung — heutzutage als grundséatzliches Wohnbedirfnis anzusehen und auch héchstrich-
terlich als solches anerkannt. Zusétzlich ist zu berlcksichtigen, dass auch fir AuRenwohnbe-
reiche (AWB) wie Balkone, Terrassen, Loggien etc. gewisse Pegelgrenzen zumindest tags-
uber nicht Gberschritten werden sollen, um eine angemessene Aufenthaltsqualitat im Freien zu
gewahrleisten.
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Ein Kriterium fur eine akzeptable Aufenthaltsqualitét ist z. B. die Gewahrleistung einer unge-
storten Kommunikation tber kurze Distanzen (libliches Gesprach zwischen zwei Personen)
mit normaler, allenfalls leicht angehobener Sprechlautstarke. Als Schwellenwert, bis zu dem
ungestorte Kommunikation unter den o. g. Voraussetzungen maglich ist, kann mit Bezug z. B.
auf ein Urteil des OVG Nordrhein-Westfalen ein Pegel von 62 dB(A) herangezogen werden
(Mindestschwellenwert). Einschrankend muss hier allerdings vermerkt werden, dass das OVG
in seinem Urteil auf Fluglarm Bezug nahm.

Mit Bezug auf die durch Kinder hervorgerufenen Gerausche wurde mit dem § 22 Abs. 1a
BImSchG festgelegt:

"Gerauscheinwirkungen, die von Kindertageseinrichtungen, Kinderspielplatzen und éhnli-
chen Einrichtungen wie beispielsweise Ballspielplatzen durch Kinder hervorgerufen werden,
sind im Regelfall keine schadliche Umwelteinwirkung. Bei der Beurteilung der Gerauschein-
wirkungen durfen Immissionsgrenz- und -richtwerte nicht herangezogen werden."

Da Kindertagesstatten (Kita) geméall BauNVO /5/ als "Anlagen fiir soziale Zwecke" einzustu-
fen sind, fallen sie zudem nicht in den Geltungsbereich der Technischen Anleitung zum
Schutz gegen Larm (TA Larm /12/).

"Die mit einer bestimmungsgemalien Nutzung eines Kinderspielplatzes verbundenen Beein-
trdchtigungen sind ... als sozialaddquat anzusehen und von den Nachbarn regelmdfiig hinzu-
nehmen" /47/. Diese Bewertung schlie8t grundsatzlich auch den mit dem Betrieb der Kita ver-
bundenen An- und Abfahrtsverkehr sowie die LautauRerungen der Kinder mit ein?.

In der Bayerischen Parkplatzlarmstudie /45/ wird in Kapitel 10.2.3 auf "Parkplatze in Wohn-
anlagen" eingegangen. Dazu fiihren die Autoren wortlich aus:

"Grundsatzlich ist davon auszugehen, dass Stellplatzimmissionen auch in Wohnbereichen ge-
wissermalien zu den Ublichen Alltagserscheinungen gehdren und dass Garagen und Stell-
platze, deren Zahl dem durch die zugelassene Nutzung verursachten Bedarf entspricht, auch
in einem von Wohnbebauung gepragten Bereich keine erheblichen, billigerweise unzumutba-
ren Storungen hervorrufen."

Davon ausgenommen sind allerdings Parkhauser, die nicht nur der Versorgung des unmittel-
bar angrenzenden Wohnbereichs dienen. Parkhduser weisen auf einer vergleichsweise kleinen
Grundfl&che eine hohe Zahl an Stellplatzen auf und verfiigen Uber eine zentrale Zufahrt, die
von einer hohen Kfz-Anzahl befahren wird. Daher ist das im SO1 planungsrechtlich magliche
Parkhaus analog einer gewerblichen Anlage im Sinne des zweiten Teils des BImSchG /2/ zu
betrachten. Das gilt insbesondere, wenn das Parkhaus gewerblich betrieben wird.

3.2  Anforderungen an den Schallschutz der Aul3enbauteile
3.2.1  Allgemeines

Zum Schutz vor Verkehrslarm sind bauliche SchallschutzmaRnahmen an den AuRenbauteilen
der planungsrechtlich innerhalb des Plangebiets méglichen schutzbedirftigen Raume zu tref-
fen. Schutzbeddrftig sind Aufenthaltsraume, soweit sie gegen Gerdusche zu schitzen sind.
GemalR Nummer 3.16 Anmerkung 1 der DIN 4109-1:2018-01, 3.16 Anmerkung 1 /24/ handelt
es sich dabei um:

2 BVerwG 4 CN 2.06, Urteil vom 22. Marz 2007



ALB

Bericht RAN 17.021.02 P V2 vom 19.03.2021 Seite 20 von 92

Wohnrdume einschlie3lich Wohndielen, Wohnkiichen

Schlafraume, einschlieRlich Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten
Bettenraume in Krankenh&usern und Sanatorien

Unterrichtsrdume in Schulen, Hochschulen und &hnlichen Einrichtungen
Blroraume

Praxisraume, Sitzungsraume und &hnliche Arbeitsraume.

Im Land Brandenburg bauaufsichtlich eingefuhrt /16/ und damit im Baugenehmigungsverfah-
ren anzuwenden ist die DIN 4109-1:2018-01. Auch die ggf. erforderlichen Festsetzungen im
Bebauungsplanverfahren stiitzen sich auf diese Norm.

3.2.2

Normenreihe DIN 4109 und verwendetes Verfahren

Mit der Neufassung der Normenreihe DIN 4109 im Juli 2016 bzw. im Januar 2018 haben sich
die Festlegungen zum Schutz gegen AuRenlarm teilweise grundlegend geéndert. Gegeniiber
der DIN 4109:1989-11 /26/ ergeben sich unter Umsténden strengere Anforderungen, weil der
Schutz des Nachtschlafes bei der Festlegung des malgeblichen AulRenldrmpegels durch einen
Zuschlag auf den Beurteilungspegel nachts besondere Berlcksichtigung findet.

Anmerkung:

Bei der DIN 4109:1989-11 /26/ bezog sich die Ermittlung der maRgeblichen Aulien-
larmpegel ausschlielich auf die Tagzeit. Sofern die Differenz zwischen den Beurtei-
lungspegeln tags und nachts weniger als 10 dB betrdgt, was im Einwirkungsbereich
von Bahntrassen mit néchtlichem Guterverkehr nahezu immer der Fall ist, ergeben
sich nach der neuen Normenreihe héhere malRgebliche AuBenlarmpegel. Im vorliegen-
den Fall betragt die Differenz zwischen den Beurteilungspegeln tags und nachts im
Nahbereich der Bahntrasse nur 2 bis 3 dB(A).

Streng genommen gelten die hoheren Anforderungen ausschlieBlich fir Rdume, die
dem Nachtschlaf dienen. Da jedoch keine verbindliche Festlegung maglich ist, wel-
cher Raum als Schlafraum und welcher als sonstiger Wohnraum genutzt wird, muss
vorsorglich fiir alle Aufenthaltsraume in Wohnungen und fiir Ubernachtungsraume in
Beherbergungsstatten die hohere Anforderung zu Grunde gelegt werden.

Fir die Rdume, die eindeutig nur zur Tagzeit genutzt werden bzw. die nachts keinen
hoheren Schutzanspruch haben — hierzu gehdren z. B. Unterrichtsrdume, Biros, Pra-
xisraume und Ahnliches — wird der maRgebliche AuBenlarmpegel aus dem Beurtei-

lungspegel Tag gebildet.

Gemal Nr. 4.4.5.1 der DIN 4109-2:2018-01 /25/ gilt: MaRgeblich ist die Larmbelas-
tung derjenigen Tageszeit, die die hthere Anforderung ergibt.

Weiterhin wurden in der aktuellen Normenreihe folgende Punkte tberarbeitet:

Ersatz der Larmpegelbereiche mit 5 dB-Spriingen durch eine Formel, die von dem
maligeblichen AulRenlarmpegel an den Aulienbauteilen ausgeht

Festlegung der Anforderungen an die bewerteten Schallddmm-Male der Auenbau-
teile mit dem Ziel, bestimmte Innenpegel zu erreichen (ohne diese explizit anzugeben)
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— Einfuhrung eines Korrekturwertes von -5 dB fur Schienenverkehr aufgrund des gegen-
iiber StraRenverkehr unkritischeren Frequenzspektrums®

Mit der mit Datum vom 07. November 2018 erschienenen "Verwaltungsvorschrift Technische
Baubestimmungen (VV TB)" /16/ wurden die DIN 4109-1:2018-01 sowie indirekt auch die
DIN 4109-2:2018-01 /25/ bauaufsichtlich eingefiihrt, so dass die schalltechnischen Nachweise
nach diesen Normteilen auszuftihren sind.

Die maligeblichen AulRenlarmpegel sind aus den Beurteilungspegeln des Verkehrslarms
(Summe aus Schienen- und StraRenverkehrslarm) zu berechnen. Fluglarm ist im Untersu-
chungsgebiet nicht zu bericksichtigen.

Der StralRenverkehrslarm wird nach den Richtlinien fir den La&rmschutz an Straflen RLS-19,
die mit dem Inkrafttreten der neu gefassten 16. BImSchV zum 01.03.2021 eingefiihrt wurden
und anzuwenden sind, ermittelt (siehe Kapitel 4.3.3). Berechnungsvorschrift fir Schienenver-
kehrslarm ist die Anlage 2 der 16. BImSchV (Schall 03, s. Kapitel 4.3.4).

8 Die Spektrumkorrektur ist im Land Brandenburg bei Eisenbahntrasse mit einem Guterzugverkehrsanteil von >= %, aller
Zugfahrten im Beurteilungszeitraum (also Tag und Nacht getrennt betrachtet) nicht anzuwenden (Landesamt fiir Um-
welt Brandenburg, Abteilung T 2, Referat T 25 — Uberwachung Wiinsdorf, E-Mail vom 08.20.2021). Das ist vorliegend
der Fall.
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4 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen

4.1 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fir Gewerbelarm
4.1.1  Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm

Die Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm /12/) gilt "... fiir Anlagen, die
als genehmigungsbediirftige oder nicht genehmigungsbedurftige Anlagen den Anforderungen
des Zweiten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) unterliegen, ...".

Die TA Ldarm legt unter Nummer 3 fest, dass "eine Genehmigung zur Errichtung und zum Be-
trieb einer genehmigungsbedurftigen Anlage ... nach 8 6 Abs. 1 Nr. 1 in Verbindung mit 8 5
Abs. 1 Nr. 1 und 2 BImSchG nur zu erteilen (ist), wenn sichergestellt ist, dass

a. die von der Anlage ausgehenden Geradusche keine schadlichen Umwelteinwirkungen
hervorrufen kénnen und

b. Vorsorge gegen schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerausche getroffen wird, ins-
besondere durch die dem Stand der Technik zur LArmminderung entsprechenden
MafRnahmen zur Emissionsbegrenzung."

Nicht genehmigungsbeddrftige Anlagen sind so zu errichten und zu betreiben, dass

a) schadliche Umwelteinwirkungen durch Gerdusche verhindert werden, die nach dem
Stand der Technik zur Larmminderung vermeidbar sind, und

b) nach dem Stand der Technik zur L&rmminderung unvermeidbare schadliche Umwelt-
einwirkungen durch Gerdusche auf ein MindestmaR beschrénkt werden.

Der Schutz vor schédlichen Umwelteinwirkungen durch Gerdusche (8 5 Abs. 1 Nr. 1
BImSchG) ist geméal Nr. 3.2.1 Abs. 1 der TA Larm "... sichergestellt, wenn die Gesamtbelas-
tung am mafgeblichen Immissionsort die Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 nicht tber-
schreitet” (siehe Tabelle 2).

In der vorliegenden Untersuchung wird fir die geplante Kita-Nutzung auf der Gemeinbedarfs-
flache der IRW der TA Larm tags fir allgemeine Wohngebiete in Hohe von 55 dB(A) zu-
grunde gelegt. Der Nachtzeitraum ist aufgrund der Nichtnutzung in diesem Zeitbereich flr die
Beurteilung nicht relevant.
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Tabelle 2 Immissionsrichtwerte nach Nummer 6 der TA Lirm
Bauliche Ublicher Betrieb Seltene Ereignisse @
Nutzung Beurteilungspegel Kurzzeitige Beurteilungspegel Kurzzeitige
Geriuschspitzen Geriuschspitzen
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts
dB(A)
a) Industriegebiete 70 70 100 90 keine Angaben
b) Gewerbegebiete 65 50 95 70 70 55 95 70
c) urbane Gebiete 63 45 93 65 70 55 90 65
d) Kerngebiete, 60 45 90 65 70 55 90 65
Dorfgebiete
und Mischge-
biete
e) allgemeine 55 40 85 60 70 55 90 65
Wohngebiete
und Kleinsied-
lungsgebiete
f) reine Wohnge- 50 35 80 55 70 55 90 65
biete
g) Kurgebiete, 45 35 75 55 70 55 90 65
Krankenh#user
und Pflegean-
stalten

(@) 1m Sinne von Nummer 7.2 der TA Larm " _.. an nicht mehr als an zehn Tagen oder Nachten eines Kalenderjahres und nicht an mehr als
an jeweils zwei aufeinander folgenden Wochenenden ..."

Gemal Nummer A.1.3 des Anhangs liegen maflgebliche Immissionsorte nach Nummer 2.3

a) "bei bebauten Fldchen in 0,5 m auferhalb vor der Mitte des gedffneten Fensters des
vom Gerdusch am stdrksten betroffenen schutzbediirftigen Raumes nach DIN 4109,
Ausgabe November 1989

b) bei unbebauten oder bebauten Fldichen, die keine Gebdiude mit schutzbediirftigen Rdiu-
men enthalten, an dem am stdrksten betroffenen Rand der Fldche, wo nach dem Bau-
oder Planungsrecht Gebdude mit schutzbediirftigen Rcdumen erstellt werden diirfen

c) bei mit der zu beurteilenden Anlage baulich verbundenen schutzbediirftigen Réumen,
bei Korperschalliibertragung sowie bei der Einwirkung tieffrequenter Gerdusche in
dem am stérksten betroffenen schutzbediirftigen Raum.

Ergcinzend gelten die Bestimmungen nach DIN 45645-1, Ausgabe Juli 1996, Abschnitt 6.1 zu
Ersatzmessorten sowie zur Mikrofonaufstellung und Mefdurchfiihrung."

Tabelle 3 zeigt die Beurteilungszeiten gema3 TA Larm.
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Tabelle 3 Beurteilungszeiten nach Nummer 6 der TA Larm
Beurteilungszeitraum
Werktag Sonn- und Feiertag
Tag Nacht ® Tag Nacht @
gesamt Ruhezeit gesamt Ruhezeit
6 bis 7 Uhr 22 bis 6 Uhr 6 bis 9 Uhr 22 bis 6 Uhr
6 bis 22 Uhr - (lauteste 6 bis 22 Uhr 13 bis 15 Uhr (lauteste
20 bis 22 Uhr Stunde) 20 bis 22 Uhr Stunde)
@ Nummer 6.4, TA Larm fiihrt dazu aus: "Die Nachtzeit kann bis zu einer Stunde hinausgeschoben oder vorverlegt werden, soweit
dies wegen der besonderen ortlichen oder wegen zwingender betrieblicher Verhdiltnisse unter Beriicksichtigung des Schutzes vor
schadlichen Umwelteinwirkungen erforderlich ist. Eine achtstiindige Nachtruhe der Nachbarschaft im Einwirkungsbereich der
Anlage ist sicherzustellen."

Die mit einer Anlage verbundenen Fahrzeuggeriausche sind nach Nr. 7.4 der TA Larm wie
folgt zu beriicksichtigen:

Fahrzeuggeriusche des vorhabenbezogenen Verkehrs auf dem Betriebsgrundstiick sowie bei

der Ein- und Ausfahrt, sind der zu beurteilenden Anlage zuzurechnen und zusammen mit den
iibrigen Anlagengeriduschen bei der Ermittlung der Zusatzbelastung zu erfassen und zu beur-

teilen.

Gerausche des An- und Abfahrtverkehrs auf 6ffentlichen Verkehrsfldchen in einem Abstand
von bis zu 500 Metern von dem Betriebsgrundstiick in Gebieten nach Nummer 6.1 Buchsta-
ben ¢ bis g (also auch fiir Kern- und Mischgebiete, s. Tabelle 2) sollen durch MaBBnahmen
organisatorischer Art so weit wie moglich vermindert werden, sofern

1. sie den Beurteilungspegel der Verkehrsgerausche fiir den Tag oder die Nacht rechnerisch
um mindestens 3 dB(A) erhchen,
keine Vermischung mit dem iibrigen Verkehr erfolgt ist und

3. die Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BlmSchV) erstmals
oder weitergehend iiberschritten werden.

Da der Beurteilungsgegenstand in der schalltechnischen Untersuchung ein Bebauungsplan
und keine Anlage ist, sind Berechnungen zum anlagenbezogenen Verkehr auf 6ffentlichen
Verkehrsflachen im Sinne von Nummer 7.4 der TA Léarm nicht erforderlich.

Allerdings wird in der vorliegenden Untersuchung die Beurteilungsvorschrift nach Nr. 7.4 der
TA Larm sinngemaB fiir die Bewertung der Auswirkungen des zusitzlichen durch die Planun-
gen im Bebauungsplan RA 9-7 induzierten Verkehrs angewendet. Davon betroffen sind insbe-
sondere bis zur Einmiindung in die Bundesstralle B 96:

— Kienitzer Straf3e in der Ortdurchfahrt Rangsdorf
— Pramsdorfer Strafle in den Ortsdurchfahrten Pramsdorf und Grof3-Machnow

4.1.2 Berechnungsgrundlagen fiir Gewerbelirm

Die Ermittlung und die Bewertung der Gerauschimmissionen erfolgen prinzipiell nach den
Bestimmungen der TA Larm in Verbindung mit der DIN ISO 9613-2 /27/.

Berechnung der Beurteilungspegel
Wird der Bezugszeitraum Tg in Teilzeiten der Dauer T; unterteilt, dann berechnet sich der Be-
urteilungspegel L, in Gerauschimmissionsprognosen entsprechend Formel 1:
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Formel1:  L.=10-1g (% YT 100'1'(LAeq'i‘Cmet+KT‘i+KLi+KRJ)

mit

L Aeq,j Mittelungspegel in Teilzeit

Cmet meteorologische Korrektur nach DIN 1SO 9613-2

Krj Zuschlag fur Ton- und Informationshaltigkeit nach TA L&rm Nummer A.2.5.2
bzw. A.3.3.5 in der Teilzeit

Kij Zuschlag fur Impulshaltigkeit nach TA Larm Nummer A.2.5.3 bzw. A.3.3.6 in der
Teilzeit |

KR, Zuschlag fur Tageszeiten mit erhdhter Empfindlichkeit nach TA Larm Nummer

6.5 in der Teilzeit j.

Bei der Beriicksichtigung der o. g. Zuschlage zur Ermittlung des Beurteilungspegels ist wie
folgt zu verfahren:

— Zuschlag fiir Tageszeiten mit erhohter Empfindlichkeit Krj nach Nummer 6.5

In allgemeinen Wohn- und Kleinsiedlungsgebieten, in reinen Wohngebieten, in Kurgebie-
ten, fir Krankenhduser und Pflegeanstalten ist die erhohte Storwirkung von Gerduschen in
bestimmten Teilzeiten durch einen Zuschlag in der H6he von 6 dB zu berlicksichtigen.
Dies betrifft die in Tabelle 3 genannten Zeitraume:

— Zuschlag fiir Ton- und Informationshaltigkeit Kr,j nach Nummer A.2.5.2 bzw. A.3.3.5

Treten in einem Gerdusch wahrend bestimmter Teilzeiten T; ein oder mehrere Tdéne horbar
hervor oder ist das Gerdusch informationshaltig, so betragt der Zuschlag in diesen Teilzei-
ten je nach Auffélligkeit 3 oder 6 dB.

— Zuschlag fur Impulshaltigkeit K;j nach Nummer A.2.5.3 bzw. A.3.3.6

Enthélt das zu beurteilende Gerdusch wéhrend bestimmter Teilzeiten Tj Impulse, so wird
der Zuschlag fur Impulshaltigkeit fur diese Teilzeiten gemal Formel 2 ermittelt:

Formel 2: KI,j = LAFTeq,j — LAeq

— meteorologische Korrektur Cmet nach DIN 1SO 9613-2

Die meteorologischen Bedingungen am Messort sind durch einen Parameter Crmet zU
beriicksichtigen. Zur sicheren Seite wird mit einem Wert von Co = 0 dB(A) ausgegangen
(d. h. Mitwindbedingungen fiir alle Immissionsorte).

Die Beurteilungspegel sind mit Bezug gemall DIN 1333 auf Ganzzahlwerte zu runden, d. h.
ein Pegel von 1,4 dB(A) wird auf 1 dB(A) abgerundet, ein Pegel von 1,5 dB(A) wird auf
2 dB(A) aufgerundet.

Schallausbreitungsberechnungen

Die Schallausbreitung ist nach TA Larm Nr. A.2.2 gemaR DIN 1SO 9613-2 zu berechnen:
Formel 3: Ler(DW) = Lyya + Dc — A

Formel 4. D¢ =Dy + Dg

Formel 5: A=A + Aatm+Agr + Apar + Amisc

mit
Lir(DW)  dquivalenter (Oktavband-)Dauerschalldruckpegel bei Mitwind (in dB(A))
Lwa Schallleistungspegel (in dB(A))

Dc Richtwirkungskorrektur
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D Richtwirkungsmal3

Do Schallausbreitung in einen Raumwinkel von weniger als 4 m Sterad
A Summe der Ddmpfungsterme

Adiv Déampfung durch geometrische Ausbreitung

Aatm Démpfung durch Luftabsorption

Agr Démpfung durch Bodeneffekte

Abar Déampfung durch Abschirmung

Anmisc Démpfung durch andere Effekte.

Abhéangig von der Art der Ausgangswerte werden die Ausbreitungsberechnungen entweder
nach dem Regelverfahren (bei VVorliegen von frequenzbandbezogenen Ausgangswerten) oder
nach dem sog. alternativen Verfahren (bei Vorliegen von Einzahlwerten fur den Schallleis-
tungspegel) durchgefiihrt. Wird Agr nach dem alternativen Verfahren bestimmt, so verweist
DIN 1SO 9613-2 darauf, dass die Richtwirkungskorrektur Dc einen Term Dqa (aus programm-
technischen Griinden mit Ko bezeichnet) enthalten muss, um dem scheinbaren Anstieg des
Schallleistungspegels der Schallquelle aufgrund von Reflexionen am Boden nahe der Quelle
Rechnung zu tragen.

Die Ausbreitungsberechnungen werden mit dem Programm SoundPLAN in der aktuellen
Version /48/ durchgefiihrt.

4.2 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fur Sportanlagenlarm
4.2.1  Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV)

Beurteilungsgrundlage im Baugenehmigungsverfahren bei Sportlarm ist die Sportanlagen-
larmschutzverordnung (18. BImSchV /8/). Diese enthalt normative Festlegungen hinsichtlich
der Zumutbarkeit von Sportlarm. Tabelle 4 fasst die Immissionsrichtwerte (IRW) der

18. BImSchV zusammen.

Die Richtwerte beschreiben gemaR Anhang 1.2 der 18. BImSchV AulRenwerte, "die bei be-
bauten Flachen in 0,5 m Abstand vor der Mitte des gedffneten Fensters des vom Gerdusch am
starksten betroffenen schutzbedirftigen Raumes und bei unbebauten Flachen, die aber mit
zum Aufenthalt von Menschen bestimmten Gebauden bebaut werden diirfen, an dem am
starksten betroffenen Rand der Flache, wo nach dem Bau- und Planungsrecht Geb&ude mit zu
schutzenden Raumen erstellt werden dirfen, einzuhalten sind."

Einzelne kurzzeitige Gerduschspitzen sollen die IRW fir die Beurteilungspegel bei tblicher
Nutzung (d. h. im Jahresmittel) tags/nachts um nicht mehr als 30/20 dB(A) iberschreiten. Bei
seltenen Ereignissen sind Richtwertlberschreitungen durch kurzzeitige Geréuschspitzen um
bis zu 20/10 dB(A) tags/nachts zuldssig.
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Tabelle 4: Immissionsrichtwerte nach § 2 Abs. 2 der 18. BImSchV
(i. d. R. — innerhalb der Ruhezeiten: a. d. R. — auflerhalb der Ruhezeiten)
Nutzungsart Lastfall Immissionsrichtwerte (IRW) in dB(A) fiir
Beurteilungspegel Kurzzeitige Geriiuschspitzen
tags nachts tags nachts
i.d.R. id.R. i.d.R. id.R.
morgens | im Ubrigen morgens | im Ubrigen
und a. d. R. und a. d. R.

1. Gewerbegebiete iiblich 60 65 50 90 95 70

selten @ 65 70 55 90 95 70

2. urbane Gebiete iiblich 58 63 45 88 93 65

selten @ 65 70 55 85 90 65

3. Kerngebiete, Dorfge- iiblich 55 60 45 85 90 65

Ei::: und Mischge- — f opena [ 65 70 55 85 90 65

4. allg. Wohngebiete und | iiblich 50 55 40 80 85 60

Kleinsiedlungsgebiete selten @ 60 65 50 80 85 60

5. reine Wohngebiete iiblich 45 50 35 75 80 55

selten @ 55 60 45 75 80 55

6. Kurgebiete, iiblich 45 45 35 75 75 55

Krankenhauser, Pfle- | cejpena [ 55 55 45 75 75 55
geanstalten

3 Nach Nummer 1.5 des Anhangs zur 18. BImSchV gelten "Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte durch besondere
Ereignisse und Veranstaltungen ... als selten, wenn sie an héchstens 18 Kalendertagen eines Jahres in einer Beurtei-
lungszeit oder mehreren Beurteilungszeiten auftreten. Dies gilt unabhingig von der Zahl der einwirkenden Sportanla-
g en. "

Gebiude auf Fliachen fiir den Gemeinbedarf (z. B. KiTa, Schule) sind insbesondere dann zu
beriicksichtigen, wenn fiir die méglichen Raumnutzungen ein héheres Stérpotenzial durch
Sportlarm zu erwarten ist. Der Schutzbedarf beschrankt sich 1. d. R. auf werktags tagsiiber au-
Berhalb der Ruhezeiten. Fiir Unterrichtsrdume in Schulen und Gruppenridume (mit Mittags-
schlafnutzung) in KiTas wird gegeniiber Sportldrm ein IRW von 55 dB(A) angesetzt. Bei an-
deren schutzbediirftigen Rédumen (z. B. Biiros) wird ein IRW von 60 dB(A) beriicksichtigt.

Die Tabelle 5 zeigt die gemaB 18. BImSchV zu beriicksichtigenden Beurteilungszeitrdume.

Tabelle 5: Beurteilungszeiten nach § 2 Abs. 5 der 18. BImSchV
Beurteilungszeitraum
werktags sonn- und feiertags
Tag Nacht Tag Nacht
auflerhalb der | innerhalb der auflerhalb der innerhalb der
Ruhezeiten Ruhezeiten Ruhezeiten Rubhezeiten
8-20Uhr(12h)| 6-8Uhr(2h) [22-6Uhr| 9-13/15-20Uhr (9 h) 7 -9 Uhr (2 h) 22 -7 Uhr
(lauteste 13 bis 15 U™ (2 h) | (lauteste
20 -22 Uhr (2h) | Stunde) 20 bis 22 Uhr (2 h) Stunde)
Y Wenn an Sonn- und Feiertagen die gesamte Nutzungszeit der Sportanlagen zusammenhzngend weniger als 4 h betréigt
und mehr als 30 min in die mittégliche Ruhezeit fallen, gilt nach Nummer 1.3.2.2 des Anhangs zur 18. BImSchV als
Beurteilungszeit ein Zeitabschnitt von 4 h, der die gesamte Nutzungszeit umfasst.

Fiir die Ermittlung der Nutzungszeiten oder -arten bestehender Sportanlagen sind die ggf. in
den jeweiligen Baugenehmigungen festgesetzten Bestimmungen maB3geblich. Im Rahmen
des Bebauungsplanverfahrens miissen hierzu plausible Annahmen getroffen werden.
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Nach Nummer 1.1 des Anhangs zur 18. BImSchV sind "den Sportanlagen ... folgende bei be-
stimmungsgemcdifier Nutzung auftretende Gerciusche zuzurechnen:

a) Gerdiusche durch technische Einrichtungen und Ger<ite
b) Gerdiusche durch die Sporttreibenden
c) Gerdiusche durch die Zuschauer und sonstigen Nutzer

d) Gerdiusche, die von Parkplditzen auf dem Anlagengeldnde ausgehen.”

Grundsitzlich werden gemall 18. BImSchV alle Anlagen berticksichtigt, die als ortsfeste Ein-
richtung zum Zwecke der Sportausiibung bestimmt sind.

Verkehrsgerausche auf 6ffentlichen Verkehrsflichen auBerhalb der Sportanlage durch das der
Anlage oder den Anlagen zuzuordnende Verkehrsautkommen sind bei der Beurteilung geson-
dert von den anderen Anlagengerduschen zu betrachten und nur zu beriicksichtigen, sofern sie
nicht selten auftreten (N1. 1.5) und 1im Zusammenhang mit der Nutzung der Sportanlage den
vorhandenen Pegel der Verkehrsgerausche rechnerisch um mindestens 3 dB(A) erhchen.

Hierbeli 1st das Berechnungsverfahren der 16. Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung — 16. BimSchV) sinngemal3 anzu-
wenden.

4.2.2 Berechnungsgrundlagen fiir den geplanten Sportplatz in den Baugebieten
SO2 und SO3

Die in der vorliegenden Untersuchung verwendeten Emissionsansitze fiir den geplanten
Sportplatz basieren auf den in VDI 3770 angegebenen Vorgaben, die empirisch ermittelt wur-
den. Im Kapitel 6.4 sind die Nutzungsszenarien und die Berechnungsansitze dargestellt.

4.2.3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fiir Modellflugpliitze

Die Berechnungsgrundlagen fiir Modellflugplitze sind in der Sachsischen Freizeitlarm-Richt-
linie /44/ dargestellt. MaBgeblich fiir die Gerauschemissionen der Modellflugzeuge sind die
Antriebsgerdausche der Kolben-, Turbinen- oder Elektromotoren. Die Schallleistungspegel und
spektralen Zusammensetzungen der Gerdusche der unterschiedlichen Flugmodelle differieren
sehr stark.

Die Schallleistungspegel Lwa sowie die zu beriicksichtigenden Zuschldge fiir Ton- und Im-
pulshaltigkeit (Kt und Ki) der unterschiedlichen Modellmotoren sind in der nachfolgenden
Tabelle aufgefiihrt.

Tabelle 6 Schallemissionskenngréfen der unterschiedlichen Modellmotoren gemél /44/
Kenngrofie Kolbenmotoren Turbinen Elektromotoren
Lwa [dB(A)] 104.9 120.3 86.2
K [dB] 45 4.1 5.2
Kr [dB] 6 0 0

Der Aufstieg von Modellflugzeugen mit Verbrennungsmotoren, die in einer Entfernung von
weniger als 1,5 km von Wohngebieten betrieben werden, ist gemél der Luftverkehrs-Ordnung
(LuftVO) /11/ erlaubnispflichtig. Fiir jeden Modellflugplatz wird in der Betriebsgenehmigung
ein Fluggeldndebezugspunkt (Koordinaten) und ein Flugsektor definiert. Die Ausdehnung des
Flugsektors betragt in der Regel 300 m um den Bezugspunkt in einem Halbkreisbogen. Au-
Berhalb des festgelegten Bereichs besteht ein Flugverbot.
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Der zulissige maximale Emissionspegel eines Modellflugplatzes wird gemaf den Abstandsta-
bellen im Anhang 1 der "Grundsitze des Bundes und der Lander fiir die Erteilung der Erlaub-
nis zum Aufstieg von Flugmodellen gemaB § 16 LuftVO" /20/ ermittelt. Abhéngig von der
baulichen Nutzung des nichstgelegenen zu schiitzenden Gebiets und des dort geltenden
Immissionsrichtwerts (z. B. Allgemeines Wohngebiet 55 dB(A)) und der Beurteilungszeit (in-
nerhalb/auflerhalb der Ruhezeit) kann aus den Abstandstabellen fiir den gegebenen Mindest-
abstand vom Fluggeldndebezugspunkt der zuldssige maximale Emissionspegel abgelesen wer-
den. Der Emissionspegel ist der mittlere Schalldruckpegel Laeq in 25 m Abstand vom Flugge-
rit bei kugelformiger Ausbreitung.

Es wird von einer maximalen Einwirkzeit von 6 Stunden auflerhalb der Ruhezeiten bzw.
2 Stunden innerhalb der Ruhezeiten gemal der 18. BImSchV ausgegangen.

Der maximale Emissionspegel darf auch bei gleichzeitigem Betrieb von mehreren Flugmodel-
len nicht iiberschritten werden.

Fiir die Schallausbreitungsrechnung wird eine halbkreisférmige Flachenschallquelle mit ei-
nem Radius von 300 m (GroBe des Flugkorridors) in 75 m Hohe (= mittlere Flughohe) ange-
setzt. Bei den Berechnungen wurden die Bezugsspektren gemill den Tabellen 23 und 24 der
Sachsischen Freizeitlarm-Richtlinie berticksichtigt.

4.3 Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fiir Verkehrslirm

Die fiir die Ermittlung und Bewertung des Kfz-Verkehrslarms heranzuziehenden rechtlichen
und technischen Grundlagen werden im Folgenden dargestellt.

43.1 Verkehrslirmschutzverordnung (16. BImSchV)

Grundlage fiir die Durchfithrung von LarmschutzmaBBnahmen beim Bau oder der wesentlichen
Anderung 6ffentlicher StraBen sowie von Schienenwegen in der Baulast des Bundes sind die
§§ 41, 42 BImSchG /1/ in Verbindung mit der gemél § 43 BImSchG erlassenen Verkehrs-
larmschutzverordnung (16. BImSchV /7/) und den Verkehrslarmschutzrichtlinien 1997
(VLarmSchR 97 /18/). In der 16. BImSchV sind die liarmschutzauslosenden Kriterien gere-
gelt, wie die Definition des erheblichen baulichen Eingriffs als Ursache fiir die "wesentliche
Anderung", die zu beachtenden Immissionsgrenzwerte und die Einstufung betroffener Bebau-
ung 1n eine Gebietskategorie. Die Tabelle 7 stellt die Immissionsgrenzwerte (IGW) der

16. BImSchV dar.

Tabelle 7 Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BlImSchV
Nutzung IGW tags IGW nachts
6:00 bis 22:00 Uhr 22:00 bis 6:00 Uhr
[dB(A)] [dB(A)]
Krankenh#user, Schulen, Kurheime und Altenheime 57 47
reine und allgemeine Wohngebiete und Kleinsiedlungsgebiete 59 49
Kem-, Dorf-, Mischgebiete und urbane Gebiete 64 54
Gewerbegebiete (u. U. auch Industriegebiete) 69 59

Im Plangebiet soll planungsrechtlich der Neubau von Planstraen erméglicht werden, womit
formal der Anwendungsbereich der 16. BlImSchV gegeben ist. Grundsitzlich kénnen nur die
zum Zeitpunkt der Offenlage des Bebauungsplans vorhandenen baulichen Anlagen einen
Schutzanspruch dem Grunde nach gemif 16. BImSchV haben. Die geplante Bebauung ist im
Sinne der Larmvorsorge nicht zu beriicksichtigen. Fiir diese werden die Anforderungen an
den Schallschutz — sofern erforderlich — iiber Festsetzungen gemal3 DIN 4109-1 geregelt.
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Innerhalb des Plangebiets existieren im Bestand keine schutzwirdigen Nutzungen. Vor den
auferhalb des Plangebiets vorhandenen schutzwirdigen Nutzungen ist wegen des relativ
groRen Abstandes zu den Planstrafien voraussichtlich keine Uberschreitung der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV zu erwarten. Flr den Ost-West-Verbinder mit einem erhebli-
chen Verkehrsaufkommen wird dennoch eine rechnerische Priifung durchgefiihrt (s. Kapitel
7.1.7).

4.3.2  Berechnungsgrundlagen fur Verkehrslarm - Allgemeines

Die Verkehrslarmemissionen und -immissionen bestehender Stral’en und Schienenwege sind
im Bebauungsplanverfahren mit Verweis auf Nummer 7.1 (Stralenverkehr) und 7.2 (Schie-
nenverkehr) der DIN 18005-1 /28/ gemal? den "Richtlinien fir den Larmschutz an Stral3en”
(RLS-90 /17/) und gemaR der "Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schie-
nenwegen” (Schall 03 (1990) /23/) zu berechnen.

Zu ber(icksichtigen ist jedoch, dass im Jahr 2014 die 16. BImSchV geandert wurde. Diese
Verordnung enthélt nunmehr in der Anlage 2 die Schall 03 als Berechnungsvorschrift fir den
Schienenverkehrslarm. Die Schall 03 (1990) ist damit im Rahmen von Schienenverkehrslarm-
berechnungen nicht mehr anzuwenden.

Mit der am 01.03.2021 wirksam gewordenen Neufassung der 16. BImSchV wurden (mit we-
nigen Ausnahmen die "Richtlinien flir den Larmschutz an StraRen — RLS-19" /20/ als verbind-
liche Berechnungsvorschrift fur Strallenverkehrslarm eingefiihrt. Die RLS-19 I6sen damit die
RLS-90 ab, deren Emissionsansatze auf Messungen an Fahrzeugflotten der 1970er Jahre ba-
sierten. Die Fahrzeugtechnik hat sich zwischenzeitlich fortentwickelt. Zudem ber(cksichtigt
das neue Berechnungsverfahren, das im Kapitel 4.3.3 erlautert wird, die aktuellen Erkennt-
nisse zu larmmindernden Eigenschaften von Strallendeckschichten auch innerorts bei zulassi-
gen Hochstgeschwindigkeiten von < 60 km/h.

Bei uneingeschrankter Anwendung der DIN 18005-1 wére wegen eines datierten Verweises
weiterhin die RLS-90 die mal3gebliche Berechnungsvorschrift, bis die DIN 18005-1 uberar-
beitet ist. Eine Uberarbeitung findet derzeit statt und wird nach aktuellen Informationen nicht
vor der zweiten Jahreshélfte 2021 abgeschlossen sein.

Es besteht jedoch keine Verpflichtung, die DIN 18005-1 uneingeschrénkt anzuwenden. Ent-
scheidend ist, dass die zum Zeitpunkt der Beschlussfassung tber den Bebauungsplan verflig-
baren geeigneten und fachlich anerkannten Methoden (hier: fur die Berechnung der Kfz-Ver-
kehrslarmimmissionen) angewendet werden. Es ist daher zu empfehlen, die Berechnungsver-
fahren der RLS-19 im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung in der Bauleitplanung zu-
grunde zu legen.

Fur die Fassaden aller berlicksichtigten Geb&ude wurde zur sicheren Seite hin ein Reflexions-
verlust von 1 dB angenommen (d. h. ebene Oberflachen und damit geringe Schallabsorption
bzw. -streuung). Der geméal} Tabelle 8 der RLS-19 anzusetzende Reflexionsverlust fur Gebau-
defassaden von 0,5 dB wird bei der Schallausbreitungsrechnung vom verwendeten Berech-
nungsprogramm automatisch verwendet (s. Hinweis nach Tabelle 13 auf Seite 35).

Die Beurteilungspegel von Verkehrsgerauschen werden getrennt fur Tag und Nacht berech-
net:

— L1 flr die Zeit von 6.00 bis 22.00 Uhr und
— L flr die Zeit von 22.00 bis 6.00 Uhr.
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Die berechneten Beurteilungspegel gelten fir leichten Wind (etwa 3 m/s) von der Stral3e zum
Immissionsort und Temperaturinversion, die beide die Schallausbreitung férdern. Bei anderen
Witterungsverhaltnissen konnen deutlich niedrigere Schallpegel auftreten. Daher ist ein Ver-
gleich mit Messwerten nicht ohne weiteres moglich.

4.3.3  Berechnungsgrundlagen fur Straf3enverkehrslarm — RLS-19

Vorbemerkung:
In den RLS-19 wird nur mit A-bewerteten Schallpegeln gerechnet. Zur Vereinfachung wird am Symbol "L" der
Index "A" fortgelassen.

Die Schallemission bzw. der Schallemissionspegel (d. h. die Abstrahlung von Schall von Schallquellen) einzel-
ner Fahrzeuge wird durch den Schallleistungspegel Lw in dB, die Schallemission einzelner Fahrstreifen durch
den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw' in dB/m und die Schallemission einzelner Parkflachen durch den
flachenbezogenen Schallleistungspegel Lw" in dB/m? beschrieben.

Unterschieden werden folgende drei Fahrzeuggruppen (FzG):

Pkw Personenkraftwagen, Personenkraftwagen mit Anhanger und Lieferwagen (Guterkraftfahrzeuge mit
einer zulassigen Gesamtmasse bis zu 3,5 t)

Lkwl Lastkraftwagen ohne Anhédnger mit einer zulassigen Gesamtmasse Uber 3,5 t und Busse

Lkw?2 Lastkraftwagen mit Anhénger bzw. Sattelkraftfahrzeuge (Zugmaschinen mit Auflieger) mit einer zu-
lassigen Gesamtmasse uber 3,5 t und Motorrader

Der Wert p1 bzw. p; bezeichnet den Anteil der Fahrzeuggruppe Lkw1 bzw. Lkw2 am gesamten Verkehrsauf-
kommen jeweils in Prozent.

Die anzusetzende Geschwindigkeit bezeichnet die fiir den betreffenden StraRenabschnitt und die Fahrzeuggruppe
zuldssige Hochstgeschwindigkeit in km/h.

Die Starke der Schallemission einer Stral3e (beschrieben durch den langenbezogenen Schallleistungspegel Lw')
wird aus der Verkehrsstarke M, dem Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw?2 p1 und pz, den
Geschwindigkeiten v der Fahrzeuggruppen, dem Typ der StraBendeckschicht berechnet. Hinzu kommen ggf. Zu-
schlége fur die Langsneigung der Strafe, fiir Mehrfachreflexionen und fir die Stérwirkung von lichtsignalge-
steuerten Knotenpunkten oder von Kreisverkehrsplatzen.

Den Berechnungen werden Uber alle Tage des Jahres gemittelte durchschnittliche stlindliche Verkehrsstarken der
Beurteilungszeitrdume und die entsprechend gemittelten Anteile an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppen Lkw1 und
Lkw?2 zugrunde gelegt. Der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' einer Quelllinie berechnet sich geméaR For-
mel 6 wie folgt:

Formel 6: Ly'=10-1g[M] + 10-1g 10015;—172 ' 100}1.LV:;:: — 1%_ 100}1.LV:Z1,::1WW1) 1%' 100’1'LV::::(UU(W2)
mit

M stiindliche Verkehrsstarke der Quelllinie in Kfz/h

Lw,rzg(VrzG) Schallleistungspegel fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit V.
VG Geschwindigkeit fur die Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG in km/h

P1 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw1l in %

p2 Anteil an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 in %

Die Standardwerte der Tabelle 8 sind nur anzuwenden, wenn keine geeigneten projektbezogenen Untersuchungs-
ergebnisse vorliegen, die zur Ermittlung

— der stiindlichen Verkehrsstarke M in Kfz/h,

— des Anteils p; an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkwl am Gesamtverkehr in % und

— des Anteils p, an Fahrzeugen der Fahrzeuggruppe Lkw2 am Gesamtverkehr in %

fir Tag und Nacht als Mittelwerte fur alle Tage des Jahres herangezogen werden kénnen. Liegen hingegen
Werte — auch nur flr Teilbereiche — vor, so sind diese zu verwenden. Liegen z. B. die Einzelwerte zu p; und p2
oder genauere Angaben zum Verhaltnis zwischen p; und p2 nicht vor, allerdings die Summe aus p; und p2, so
sind aus dieser Summe mit Hilfe der Verhaltnisse aus Tabelle 2 die Einzelwerte p; und pz zu ermitteln.
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Anmerkung:

Stehen Verkehrszahlen fiir Motorrdder zur Verfiigung, kénnen Motorrdder als zusitzliche Fahrzeuggruppe mo-
delliert werden. Hierfiir ist zu Gunsten der Larmbetroffenen emissionsmaBig der Grundwert fiir den Schallleis-
tungspegel der Lkw?2 zu verwenden, jedoch als Geschwindigkeit vpi, anzusetzen. Als Korrektur fiir den Straen-
deckschichttyp ist ein Wert von 0 anzusetzen. Zudem ist fiir die Langsneigungskorrektur Gleichung 7¢ mit Vpiy
zu verwenden.

Tabelle 8: Standardwerte fiir die stiindliche Verkehrsstirke M in Kfz/h und den Anteil von Fahrzeugen der
Fahrzeuggruppe Lkw1 (p1) und Lkw2 (p2) in % (entspricht Tabelle 2 der RLS-19)

Straflenart tags nachts
(06.00 — 22.00 Uhr 222.00 — 06.00 Uhr)
M P: P2 M P P>
Kizh] | [%] | [%] | [Kfzm] | (%] | [%]
Bundesautobahnen und Kraftfahrtstralen 0,0555 DTV 3 11 0,0140 DTV 10 25
BundesstraBBen 0.0575 DTV 7 0.0100 DTV 7 13

Landes-, Kreis- und Gemeindeverbindungsstrafien

Gemeindestrallen

3
0.0575 DTV 3 5 0.0100 DTV 5 6
3

0.0575 DTV -4 0.0100 DTV 3 -+

Der Schallleistungspegel fiir Fahrzeuge der Fahrzeuggruppe FzG (Pkw., Lkw1 oder Lkw?2) ist:

Formel 7: Lw r26(VF26)=Lwo,r26 (VFz6)+Dsp.sp1.F26 (VE26) M Din F2z6(9) Vrze ) D k1(X)+Drepi(hpep W)

Lwo rz6(VFzG) Grundwert fiir den Schallleistungspegel eines Fahrzeuges der Fahrzeuggruppe FzG bei der Ge-
schwindigkeit vg,g nach dem Abschnitt 3.3.4 in dB

Dsp spTr6(Vezc) Korrektur fiir den Strafendeckschichttyp SDT, die Fahrzeuggruppe FzG und die Geschwindig-
keit Vg, nach dem Abschnitt 3.3.5 in dB

Dinrc(g.Vizg) Korrektur fiir die Langsneigung g der Fahrzeuggruppe FzG bei der Geschwindigkeit vz nach
dem Abschnitt 3.3.6 in dB

Dk x1(x) Korrektur fiir den Knotenpunkttyp KT in Abhingigkeit von der Entfernung zum Knotenpunkt
x nach dem Abschnitt 3.3.7 in dB

Drea(hpeb.w) Zuschlag fiir die Mehrfachreflexion bei einer Bebauungshéhe hge, und den Abstand der reflek-

tierenden Flichen w nach dem Abschnitt 3.3.8 in dB

Der Grundwert des Schallleistungspegels eines Fahrzeuges beschreibt die Schallemission des Fahrzeuges bei

konstanter Geschwindigkeit v, auf ebener, trockener Fahrbahn und ist fiir die drei Fahrzeuggruppen FzG wie

folgt definiert:

Formel 8:

Cw.Fz6
Lworzc (VEzc)=Awrzc +10 - lg [1 + ( VFzG ) ]

Bw.Fz6

mit den Emissionsparametern nach Tabelle 9.

Tabelle 9: Emissionsparameter Awr,c. Bwr.c und Cwr.c je Fahrzeuggruppe FzG (entspricht Tabelle 3 der

RLS-19)
FzG Awr:G Bwr:G Cwrc
[dB] [km/h]
Pkw 88.0 20 3.06
Lkwl 100,3 40 433
Lkw2 105.4 50 4.88

Tabelle 10 bzw. Tabelle 11 zeigt die Korrekturwerte fiir alle Stralenbeldge aufler Pflasterbeldge bzw. fiir Pflas-

terbelédge.
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Tabelle 10: Korrekturwerte Dsp sprr.6(V) fiir unterschiedliche Strafendeckschichttypen SDT getrennt nach Pkw
und Lkw und Geschwindigkeit vr,g in dB; aufler Pflasterbeldgen (entspricht Tabelle 4a der RLS-19)

e Straflendeckschichtkorrektur
Dsp,spT,Fz¢(V) [dB] bei einer Ge-
schwindigkeit vr.c [km/h] fiir
Pkw Lkw
<60 | >60 | <60 > 60
Nicht geriffelter Gussasphalt 0.0 0.0 0.0 0.0
Splittmastixasphalte SMA 5 und SMA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 -2.6 - -1.8 -
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkémung 1/3
Splittmastixasphalte SMA 8 und SMA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -1.8 - -2.0
und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Asphaltbetone < AC 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 und Abstumpfung -2.7 -1.9 -1.9 -2.1
mit Abstreumaterial der Lieferkérnung 1/3
Offenporiger Asphalt aus PA 11 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -4.5 - -4.4
Offenporiger Asphalt aus PA 8 nach ZTV Asphalt-StB 07/13 - -5.5 - -5.4
Betone nach ZTV Beton-StB 07 mit Waschbetonoberfliche - -1.4 - -2.3
Larmarmer Gussasphalt nach ZTV Asphalt-StB 07/13, Verfahren B - -2.0 - -1.5
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus ACD LOA nachELAD -3.2 - -1.0 -
Larmtechnisch optimierter Asphalt aus SMA LA 8 nachELA D - -2.8 - -4.6
Diinne Asphaltdeckschichten in Heifbauweise auf Versiegelung aus -3.9 -2.8 -0.9 -2.3
DSH-V 5 nach ZTV BEA-StB 07/13

Tabelle 11: Strafendeckschichtkorrektur Dsp spr(V) fiir unterschiedliche Straendeckschichttypen SDT fiir Ge-
schwindigkeiten v in dB; fiir Pflasterbelége (entspricht Tabelle 4b der RLS-19)

Stralendeckschichttyp SDT

StraBendeckschichtkorrektur
Dsp,spT.Fz¢(V) [dB] bei einer Geschwindig-
keit vr:c [km/h] fiir

30 40 ab 50
Pflaster mit ebener Oberflidche (Bild 7 der RLS-19) mit 1.0 2.0 3.0
b < 5.0 mm und b+2f < 9.0 mm
sonstiges Pflaster (Bild 7) mit b > 5.0 mm oder £> 2.0 mm 5.0 6.0 7.0
oder Kopfsteinpflaster
Anmerkung:

Pflasterdecken oder Plattenbelige gelten nur dann als eben, wenn sie aus Bauteilen mit gering oder mittel struk-
turierten oder fein bearbeiteten Oberflidchen profilgerecht hergestellt sind und die Fugenfiillung biindig mit den
Steinkanten abschlieft, oder wenn die Summe aus Fugenbreitebund der beiden Fasen fkleiner als 9 mm ist. Alle
anderen Pflasterdecken oder Plattenbelége wie z. B. Kopfsteinpflaster, Betonverbundsteinpflaster mit abgefaster
Steinkante, sowie Decken und Belidge mit fehlender Fugenfiillung und Fugenbreiten (incl. Fasen) iiber 9 mm fal-

len nicht unter "Pflaster mit ebener Oberfliche".

Erhéhte Schallemissionen auf Gefille- oder Steigungsabschnitten werden durch die Langsneigungskorrektur ge-

miB folgenden Formeln ermittelt:
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g+6 90-min{vpgw:70}

Formel 9: Dy prew (g’kaw):__G 20 firg< —6
DLN,Pkw(g~UPkw)=gl__°2' vpkl,,:):m firg> +2
Dy pew(8.Vprw)=0 sonst

Formel 10: DLN,Lkwl(g.vawl)=%-v”‘W1—(1)_2° firg< —4
DLN,Lkwl(g-vaw1)=%'% firg> +2
Dy Liew1 (8- Vikw1)=0 sonst

Formel 11: DLN,Lka(g-ULkw2)=%'% firg< —4
DLN,Lsz(g*vawz)=%"vaw1_(z)+u) firg> +2
Dy Liew2(8-VLkw2)=0 sonst

In Abhingigkeit vom Knotenpunkttyp KT und von der Entfernung x zum Schnittpunkt von sich kreuzenden oder
zusammentreffenden Quelllinien wird die Stérwirkung durch das Anfahren und Bremsen der Kfz an Knoten-
punkten nach Formel 12 mit den Maximalwerten der Knotenpunktkorrektur gemil Tabelle 12 bestimmt:

Formel 12: Dy g7 (X)=Kgr - max {1 — %; 0}
Tabelle 12: Maximalwert der Knotenpunktkorrektur Kkt (entspricht Tabelle 5 der RLS-19)
Knotenpunkttyp KT Drvi bzw. Drv2
[dB]
Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte 0.5
Kreisverkehre 3.0
Sonstige Knotenpunkte 5.0

Fiir den Fall, dass ein Strafenteilstiick zwischen parallelen, reflektierenden Stiitzmauern, Larmschutzwénden
oder geschlossenen Hausfassaden (Reflektoren), die nicht weiter als 100 m voneinander entfernt sind, so ist je
Teilstiick ein bei der Ermittlung der Schallleistungspegel der Fahrzeuggruppen ein Mehrfachreflexionszuschlag
nach Formel 13 zu beriicksichtigen:

Formel 13: Dyepi(hgep,w)=min {2 -h“’:b; 1,6}

mit

hgeb Hohe der Stiitzmauern, Larmschutzwinde oder Hausfassaden in m (bei unterschiedlichen Hé-
hen auf beiden Seiten: die jeweils geringere Héhe)

W Abstand der Reflektoren voneinander in m

Reflektoren gelten als "parallel", wenn sie in einem Winkel von héchstens 5 © zur Strafle stehen (s. Abbildung 7).
Bei reflexionsmindernden oder stark reflexionsmindernden Larmschutzwinden (s. Tabelle 13) wird die Mehr-
fachreflexion vernachléssigt.
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Abbildung 7: Erlduterung zur Pegelerh6hung durch Mehrfachreflexion (entspricht Bild 9 der RLS-19)

Fiir den Kfz-Verkehr sind zusitzlich zum Mehrfachreflexionszuschlag in der Ausbreitungsrechnung die Reflexi-
onen bis einschlieBlich 2. Ordnung zu beriicksichtigen. Die Reflexionsverluste reflektierender Flichen sind dabei
gemil Tabelle 13 anzusetzen.

Hinweis:

Bei den Berechnungen zum StraBenverkehrsldarm in der vorliegenden Untersuchung wird der Zuschlag fiir Mehr-
fachreflexion gemif Formel 13 nicht beriicksichtigt, da die Ermittlung der streckenbezogenen Zuschlige nach
dem beschriebenen Verfahren sehr aufwindig und fehleranfallig ist. Stattdessen werden — abweichend von der
Berechnungsvorschrift — Reflexionen bis zur 3. Reflexionsordnung beriicksichtigt. Diese Vorgehensweise ent-
spricht derjenigen beim Schienenverkehrsldarm (s. Kapitel 4.3.4).

Tabelle 13: Anzusetzende Reflexionsverluste von reflektierenden Fldchen Dryi und Dry» (nur bei Spiegelschall-
quellen) in dB (entspricht Tabelle 8 der RLS-19)

Art des Reflektors Dgrvi bzw. Drv:
[dB]
Gebiudefassaden und reflektierende Larmschutzwinde 0.5
reflexionsmindernde Larmschutzwinde 3.0
stark reflexionsmindernde Larmschutzwinde 5.0
Hinweis:

Das eingesetzte Berechnungsprogramm SoundPLAN interpretiert im Rechenlauf der Schallausbreitung gemif3
RLS-19 den bei den Gebauden standardmiBig eingestellten Reflexionsverlust von 1 dB richtlinienkonform als
0.5 dB. Damit ist es bei Rechenlaufen mit mehreren Lirmarten (z. B. StraBen- und Schienenverkehr) nicht erfor-
derlich, mit unterschiedlichen Gebaudesétzen zu arbeiten.

Bei Straflen wird fiir jede Fahrtrichtung eine eigene Quelllinie angesetzt. Im Regelfall wird eine Strafle also
durch zwei Quelllinien modelliert, auf die die stiindliche Verkehrsstiarke M der Strale je zur Hilfte verteilt wird.
Die Position der Quelllinien hingt von der Anzahl der Fahrstreifen pro Fahrtrichtung ab. Steht fiir eine Fahrtrich-
tung nur ein Fahrstreifen zur Verfiigung, so liegt die Quelllinie iiber der Mitte dieses Fahrstreifens. Stehen zwei
Fahrstreifen fiir eine Fahrtrichtung zur Verfiigung, liegt die Quelllinie iiber der Mitte des duBeren Fahrstreifens,
bei drei oder vier Fahrstreifen iiber der Trennlinie zwischen den beiden duleren Fahrstreifen und bei fiinf oder
mehr Fahrstreifen iiber der Mitte des zweitduBersten Fahrstreifens.

Anmerkung: Liegen bei mehrstreifigen Strafen auf einer Richtungsfahrbahn verschiedene StraBendeckschichtty-
pen vor, so ist fiir Pkw und Lkw getrennt der gréfte Korrekturwert aller verbauten StraBendeckschichttypen zu
verwenden.

Das Einwirken von Schall auf ein Gebiet wird als Schallimmission bezeichnet. Die Stirke der Schallimmission
an einem Punkt (Immissionsort) wird durch den Beurteilungspegel L, gekennzeichnet.

Die Schallausbreitung wird zwischen Quelle und Immissionsort in der vertikalen Ebene, die Quelle und Immissi-
onsort enthilt, berechnet. Seitliche Beugung um Hindernisse wird nicht beriicksichtigt.

Die Dampfung Da fiir ein Teilstiick errechnet sich gemaB Formel 14:
Formel 14: Ds=Dgi,+Dgtm +max{Dgr ; Dz}
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mit (Abschnittsverweise beziehen sich jeweils auf die RLS-19)

Da Pegelminderung durch geometrische Divergenz nach dem Abschnitt 3.5.2 in dB

Datm Pegelminderung durch Luftddmpfung nach dem Abschnitt 3.5.3 in dB

Dy Pegelminderung durch Bodenddmpfung nach dem Abschnitt 3.5.4 in dB

D, Pegelminderung durch Abschirmung nach dem Abschnitt 3.5.5 in dB

Der Beurteilungspegel L, fur die Schalleintrage aller Fahrstreifen berechnet sich wie folgt:

Formel 15: L,=101gy; 1001{Lw".+101g[1;1~D 4 ;~DRrv1,i~DRrv2,i}

mit

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel des Fahrstreifenteilstlicks i nach dem Abschnitt 3.3.2 in
dB

li Lé&nge des Fahrstreifenteilstiicks i in m

Daii Déampfung bei der Schallausbreitung vom Fahrstreifenteilstiick i zum Immissionsort nach dem
Abschnitt 3.5.1 in dB

Drva,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der ersten Reflexion fur das Fahrstreifenteilstlick i nach
dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Drva,i anzusetzender Reflexionsverlust bei der zweiten Reflexion fiir das Fahrstreifenteilstiick i nach

dem Abschnitt 3.6 in dB (nur bei Spiegelschallquellen)

Der Beurteilungspegel L, entspricht bei Stralenverkehrsgerduschen dem Mittelungspegel nach DIN 45641
(A-bewerteter energiedquivalenter Dauerschallpegel). Der Mittelungszeitraum erstreckt sich fir den Tag tber die
16 Stunden von 06.00 bis 22.00 Uhr und fur die Nacht tiber die 8 Stunden von 22.00 bis 06.00 Uhr. Fur den Mit-
telungszeitraum "Tag" wird der Beurteilungspegel mit L, fiir den Mittelungszeitraum "Nacht™ mit L, n bezeich-
net.

4.3.4  Berechnungsgrundlagen fur Schienenverkehrslarm

Im Unterschied zu den flr Stralen zu berechnenden Emissionspegeln Lye missen fiir Schienenwege anhand der
Fahrplan- und sonstigen Daten sog. langenbezogene Schallleistungspegel Lwa in dB(A)/m als Ausgangswerte
flr die Ausbreitungsrechnung ermittelt werden. Im Unterschied zum StraRenverkehr erfolgen die Berechnungen
frequenzbezogen in Oktavbéandern.

Fir die Berechnung des langenbezogenen Schallleistungspegels des Verkehrs auf einem Gleis oder einem Teil-
stuick sind Angaben zu Fahrzeugart und -kategorie, Zuglange, Hochstgeschwindigkeit, Fahrbahnart, Kurven-ra-
dius, Bahnuibergéngen, Briicken und (falls vorhanden) Schallminderungstechniken am Gleis notwendig. Neben
den Rollgerduschen in Hohe Schienenoberkante (SO) aufgrund der Schienen- und Radrauheit der Fahrzeuge
werden (so vorhanden) Rollgerdusche auch noch in 4 m tber SO fiir Kesselwagenaufbauten sowie aerodynami-
sche Gerdusche in 0 m, 4 m und 5 m tber SO (Umstrémung der Drehgestelle, Stromabnehmerful? und Stromab-
nehmerwippe), Aggregatgerdusche in 0 m und 4 m tiber SO (z. B. fiir Saug- und Druckseite von Ventilatoren
von Kiihl- und Klimaanlagen) und Antriebsgerdusche in 0 m und 4 m liber SO (Motor/ Getriebe und Abgasan-
lage) berticksichtigt.

Fur die einzelnen Fahrzeugkategorien sind im Beiblatt 1 der Anlage 2 der 16. BImSchV umfangreiche Daten-
blatter mit den jeweiligen Ausgangswerten enthalten. Den Berechnungen werden Prognoseverkehrswerte 2030
der DB AG (/34/, s. Kapitel 6.2) zugrunde gelegt.

Auf dem Ausbreitungsweg des Schalls zu einem Immissionsort ist das Ausbreitungsddmpfungsmal A nach fol-
gender Formel zu berticksichtigen.

Formel 16: A = Agjy + Agem + Agr + Apar

mit

Adiv Ausbreitungsdampfung durch geometrische Ausbreitung

Aam Ausbreitungsddmpfung durch Luftabsorption

Agr Ausbreitungsdampfung durch Bodeneinfluss

Abar Ausbreitungsdampfung durch Abschirmung durch Hindernisse
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Unberticksichtigt bleiben Pegelminderungen durch Bewuchs und die Schallausbreitung mit Reflexionen héher
als der 3. Ordnung.

4.4  Beurteilungs- und Berechnungsgrundlagen fir den baulichen
Schallschutz

4.4.1  Ermittlung der mal3geblichen AuRenlarmpegel
Der maRgebliche AulRenlarmpegel nach DIN 4109-1:2018-01, 7.2, ergibt sich

— fir den Tag aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (6:00 Uhr bis 22:00 Uhr) zzgl.
3dB

— fir die Nacht aus dem zugehdrigen Beurteilungspegel (22:00 Uhr bis 6:00 Uhr) zzgl.
3 dB und einem Zuschlag zur Berticksichtigung der erhdhten néchtlichen
Storwirkung / des gréReren Schutzbedurfnisses in der Nacht
(Dies gilt fir Raume, die Gberwiegend zum Schlafen genutzt werden kénnen.)

Betragt die Differenz der Beurteilungspegel L zwischen Tag minus Nacht weniger als

10 dB(A), so ergibt sich der maRgebliche Aullenlarmpegel La zum Schutz des Nachtschlafes
aus einem um 3 dB(A) erhéhten Beurteilungspegel fur die Nacht und einem Zuschlag von
10 dB(A). Das ist im gesamten Plangebiet der Fall.

Malgeblich ist die Larmbelastung derjenigen Tageszeit, die die héhere Anforderung ergibt.
4.4.2  Ermittlung der Anforderung an die Aul3enbauteile

Die Anforderungen an die gesamten bewerteten Bau-Schallddmm-Malie R'w,ges der AulRenbau-
teile schutzbedirftiger Raume ergeben sich gemal DIN 4109-1 nach Formel 17:

Formel 17:  erf.R'y ges = La — Kraumart

mit

erf. R'wges erforderliches gesamtes bewertetes Bau-Schallddmm-Mal3 nach
DIN 4109-1:2018-01;7.1

La malgeblicher AuRenlarmpegel nach DIN 4109-2:2018-01;4.5.5

Kraumart ~ raumartabhangiger Pegel:
25dB fur Bettenraume in Krankenanstalten und Sanatorien

30dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beher-
bergungsstatten, Unterrichtsraume und Ahnliches

35dB fiir Burordaume und Ahnliches)

Das erforderliche gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaR erf. R'w ges ist entsprechend dem
Verhéltnis der AuRenbauteilflache zur Grundflache des jeweiligen Raumes nach Formel 18 zu
korrigieren.

Formel 18: Ky = 10'1g( x )

0,8:'Sg
mit
KaL Korrekturwert zur Bericksichtigung der Raumgeometrie in dB
(-3dB<KaL<5dB;i.d.Rist-1dB <KaL<1dB)
Ss die vom Raum aus gesehene gesamte Fassadenfléche

Sc die Grundflache des Raumes
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Bei unterschiedlich orientierten AuRenflachen eines Raumes kdnnen fir diese Aullenflachen
die gleichen, aber auch unterschiedliche Werte des maligeblichen AuflRenlarmpegels vorliegen.

Far gleiche maRgebliche AulRenlarmpegel an allen Aul3enbauteilflachen gilt:
Sowohl bei der Berechnung von R'wges als auch von Ss werden alle schallbeanspruchten
Aulenbauteile des betrachteten Raumes berticksichtigt.

Fur unterschiedliche maRgebliche AulRenldrmpegel an unterschiedlich orientierten Auf3enbau-
teilflachen eines Raumes gilt:

Sowohl bei der Berechnung von R'wges als auch von Ss werden alle schallbeanspruchten
Aulenbauteile des betrachteten Raumes berticksichtigt. Um die an den jeweiligen Fassaden-
flachen anliegenden unterschiedlichen Larmpegel zu beriicksichtigen, wird fiir jeden mal3geb-
lichen AulRenlarmpegel, der vom maximal vorliegenden maRgeblichen AuRenlarmpegel ab-
weicht, ein Korrekturwert K_pg berechnet und auf alle Schallddmm-Mafe der diesem maR-
geblichen AulRenldrmpegel zugeordneten Fassadenteile addiert.

Der Korrekturwert Kpg berechnet sich aus der Differenz des hdchsten an der Gesamtfassade
des betrachteten Empfangsraumes vorhandenen mal3geblichen AuRenlarmpegels und des auf
die jeweils betrachtete Fassadenflache einwirkenden geringeren mafigeblichen AufRenlarmpe-
gels.

Unter Beriicksichtigung eines Sicherheitsbeiwertes von 2 dB gilt die Anforderung als erreicht,
wenn

Formel 19: R’y ges — 2 dB = erf. R’y ges + KaL,

erfullt wird.

Beispiel:

Betrégt der mal3gebliche AuRenlarmpegel 68 dB(A) (d. h. der Beurteilungspegel nachts be-
tragt 55 dB(A)), so ergibt sich flr Aufenthaltsrdume in Wohnungen in erster Naherung unter
Vernachlassigung der Raumkorrektur KaL und des Korrekturterms Kips ein gesamtes bewer-
tetes Bau-Schalldamm-MaR fur die Fassade unter der VVoraussetzung, dass die Anforderung
erfallt wird:

Formel 20: Ry ges = La — Kraumart = 68 dB(A) — 30 dB = 38 dB

Bei den Anforderungen zum Schutz gegen AulRenldarm werden in der DIN 4109-1 Maximalpe-
gel nicht berticksichtigt. Bei Verkehrsgerdauschen mit starken Pegelschwankungen kann je-
doch die Beruicksichtigung der Pegelspitzen zur Kennzeichnung einer erhéhten Stérwirkung
zusatzliche Informationen zur Auslegung des Schallschutzes liefern. In einem solchen Fall
sollte zusatzlich zum Mittelungspegel der Maximalpegel bestimmt werden.
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5 Methodik und Untersuchungsumfang

5.1 Gewerbelarm

In der Gewerbeldrmuntersuchung wird grundsatzlich geprift, ob die im Plangebiet planungs-
rechtlich mdglichen gewerblichen Nutzungen unzuldssige Gerduschimmissionen an den ge-
planten Nutzungen innerhalb und aulRerhalb des Plangebiets verursachen kdnnen.

Von auerhalb auf das Plangebiet einwirkende Gewerbenutzungen sind nicht vorhanden. Da-
mit entfallt auch die Betrachtung zur Einschrankung von aufRerhalb des Plangebiets vorhande-
nen Gewerbebetrieben durch heranriickende Wohnbebauung.

Eine Einschatzung mdglicher Konflikte durch Gerauschimmissionen an der geplanten Wohn-
bebauung, die von einem im sonstigen Sondergebiet SO1 planungsrechtlich erméglichten
Parkhaus verursacht werden kann, erfolgt auf der Grundlage von Empfehlungen der Bayeri-
schen Parkplatzlarmstudie und eigenen Erfahrungswerten. Da zur Lage, Hohe, Ausdehnung
und baulichen Gestaltung des Parkhauses sowie zur Anzahl und Frequentierung der Stell-
platze noch keine detaillierten Angaben vorliegen, kénnen noch keine Prognoseberechnungen
zu den Schallemissionen und -immissionen durchgeftuihrt werden.

SinngemaR gilt das oben Gesagte auch fur die allgemein zul&ssigen sonstigen nicht wesentlich
storenden Gewerbebetriebe in den sonstigen Sondergebiete SO3 bis SO5 und den zuldssigen
grol3flachigen Einzelhandel im SO5. Auch hierfir liegen im Rahmen des Bebauungsplanver-
fahrens keine konkreten Planungsdaten vor.

Die fir die Bewaltigung der Konflikte durch Gewerbelarm erforderliche Feinsteuerung kann
im — dem Bebauungsplanverfahren nachgeordneten — Baugenehmigungsverfahren bei Vorlie-
gen einer hinreichend verfestigten Planung erfolgen. Ein solcher "Konflikttransfer" ist grund-
sétzlich zuléssig. Bei Bedarf sind mit der Baugenehmigung entsprechende Nebenbestimmun-
gen zu erteilen, welche die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm gewahrleisten.
Zudem wird der Stérgrad der gewerblichen Nutzungen durch den Bebauungsplan selbst ein-
geschrénkt.

5.2 Verkehrslarm

In Bezug auf den StralRenverkehrslarm werden in den Verkehrsprognosezahlen der Verkehrs-
gutachter zwei Planfélle unterschieden:

1. Prognoseplanfall A (PPF A) — Ausbau des Nord-Siid-Verbinders bis zur siidlichen An-
bindung des Plangebiets, ohne Anschluss an die Pramsdorfer Stralie

2. Prognoseplanfall B (PPF B) — Endausbau des Nord-Sud-Verbinders mit Liicken-
schluss zur Pramsdorfer Strale und Verbindung zur Bundesstralle B 96

Da die im Verkehrsgutachten /43/ausgewiesenen Verkehrsmengen im PPF B auf der Hohe
des Plangebiets deutlich hoher sind, wird dieser Fall den Berechnungen zugrunde gelegt. Im
PPF A sind lediglich auf dem ndrdlichen Abschnitt des Nord-Siid-Verbinders zwischen See-
badallee und Ost-West-Verbinder hthere Verkehrsmengen zu erwarten, die sich nur geringfu-
gig auf die Emissionspegel auswirken (s. Kapitel 6.2). Wegen des dominierenden Schienen-
verkehrslarms ist dieser Einfluss auf die Beurteilungspegel des Gesamtverkehrslarms ver-
nachléssigbar gering.

Im Prognosenullfall (PNF) — also ohne die planermdglichten Nutzungen im Plangebiet — wer-
den die Bestandsgebédude und der Nord-Sud-Verbinder mit Liickenschluss bis zur
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Pramsdorfer Stral’e und damit der Verbindung zur Bundesstralie B 96 berticksichtigt. Die pla-
nungsrechtliche Grundlage fiir den Bau des Nord-Stid-Verbinders ist der rechtswirksame
B-Plan RA 23. Ohne die Entwicklung im Plangebiet wird von der relativ geringen Verkehrs-
menge geméal dem Schallgutachten zum B-Planverfahren RA 23 (/41/, s. Kapitel 2.5) ausge-
gangen.

Auf der Grundlage der Verkehrsprognosewerte 2030 der DB Netz AG fiir die vorhandene
Bahntrasse und der Verkehrswerte fir die relevanten StraRenabschnitte werden flr innerhalb
des Plangebiets planungsrechtlich mogliche schutzwiirdige Nutzungen die Gerauschimmissio-
nen durch Verkehrslarm ermittelt.

MalRgeblich fiir die Bewertung der Ergebnisse sind:

— die schalltechnischen Orientierungswerte (SOW) flr Verkehrslarm gemal Beiblatt 1
zu DIN 18005-1

— die vorliegend mit 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts angesetzten rechtlich anerkann-
ten Schwellenwerte der Gesundheitsgefahrdung

— ein Schwellenwert von 62 dB(A) flir den La&rmschutz von dem Wohnen zugeordneten
Aulkenwohnbereichen.

5.3 Sportlarm

Die in den sonstigen Sondergebieten SO2 und SO3 vorgesehenen Sportanlagen sollen vorwie-
gend fur Schulsportzwecke genutzt werden. Wegen der gesellschaftlichen Privilegierung des
Schulsports und der damit verbundenen Nutzung ausschlielich montags bis freitags von 8.00
Uhr bis 16.00 Uhr (und ggf. samstags von 08.00 bis 15.00 Uhr) sind sie aus Larmschutzsicht
unkeritisch.

Es ist jedoch mit hoher Wahrscheinlichkeit davon auszugehen, dass in der Gemeinde Rangs-
dorf ein zuséatzlicher Bedarf an Sportflachen fiir Vereinssportnutzungen besteht, der zudem
durch die Entwicklung im Plangebiet erhéht wird. Daher ist anzunehmen, dass die Sportfla-
chen auch fir die Sportausiibung durch Vereine in den Abendstunden und an Sonntagen ge-
nutzt werden kénnen.

Fur die Sportanlagen wird gepriift, ob ein dort planungsrechtlich mdgliches Grol3spielfeld zu
Konflikten durch Sportlarm mit der nachstgelegenen vorhandenen und geplanten Wohnbebau-
ung fuhren kann. Die Beurteilungspegel durch die Geréusche des Sportplatzes werden berech-
net und mit den Immissionsrichtwerten der 18. BImSchV verglichen. Bei Bedarf werden
Empfehlungen fur Manahmen zum L&rmschutz gegeben.

Die Prifung der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der 18. BImSchV durch den Betrieb des
Modellflugplatzes Rangsdorf erfolgt gemaR Kapitel 4.2.3 mit den im Kapitel 6.4 dargestellten
Emissionsparametern.



ALB Bericht RAN 17.021.02 P V2 vom 19.03.2021 Seite 41 von 92

6 Schallemissionen

6.1 Gewerbelarm

Es wird auf die Ausfiihrungen im Kapitel 5.1 verwiesen.

6.2 Strallenverkehrslarm

Die PJG Planungsteam Jacob Génssle GmbH hat eine Verkehrsuntersuchung /43/ fir den
B-Plan RA 9-7 erstellt. Die Verkehrsprognosewerte fur den Nord-Stid-Verbinder und die
PlanstraRen innerhalb des Plangebiets wurden uns als VVorabauszug in Form von Tabellen zur
Verfligung gestellt. Es wurde das zukunftige Verkehrsaufkommen unter Berlcksichtigung der
vollstandigen stadtebaulichen Entwicklung im Plangebiet fur die Prognoseplanfélle A und B
(s. Kapitel 5.2) ermittelt. Die Lage und Bezeichnung der Stral3enabschnitte sind in der Abbil-
dung 8 zu erkennen.

Nord-50d-Verbinder

5
bis KVP .Seebadallee”

Kienitzer Srafie
streckenabzchnit 1 Kienitzer StaBe
KVP Seebadallee* bis Sireckenabschnitt 2
KVP Stadiweg" KVP  Stadiweg" bis B 9

Planzeichnung (Teil A)

d-Verbinder
B nabschnitt 3

Nord-50d-Verbinder o i
n Nord-5id-Verbinder
Streckenabschnitt 2 Streckenabschnitt 1

bis BergsiaBe in .
ost sy Bergshate bis B 76

Abbildung 8: Untersuchtes StraBennetz Plangebiet mit Benennung der Stralenabschnitte gemé&R der Ver-
kehrstechnischen Untersuchung (Ausschnitt der (ibergebenen Skizze)

Die Verkehrszahlen werden folgendermalien umgerechnet:

— DTVw-Werte (werktags) = jahresmittlere DTV: Faktor 0,9

— Anzahl Lkw in 24 h mit zul. Gesamtgewicht > 3,5 t werktags - jahresmittlere Lkw-
Anzahl: Faktor 0,81

— Die Umrechnung der DTV-Werte in die mafgebenden stlindlichen Verkehrsstarken
M tags und nachts erfolgt abhangig von der jeweiligen Straengattung gemaR Ta-
belle 2 der RLS-19 (s. Tabelle 8 auf Seite 32). Der Nord-Stid-Verbinder wird in die
StraBBenart Gemeindeverbindungsstral3e eingestuft. Alle Ubrigen StralRen im Untersu-
chungsgebiet werden als Gemeindestralien betrachtet.
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— Das Verhaltnis der Lkw-Anzahl tags zur Lkw-Anzahl nachts wird aus den Angaben
der Tabelle 8 auf Seite 32 wie folgt bestimmt:
Mt - (p1+p2)T-16/Mn- (pr+p2)n- 8
Damit ergeben sich folgende Tag-Nacht-Verteilungen:
Gemeindeverbindungsstraliie: 89,3% /10,7 %
Gemeindestral3e: 92,0%/8,0%

Angaben des Verkehrsgutachters zu den Lkw-Anteilen lagen nur fur Stral3en vor, auf denen
ein relevantes Lkw-Aufkommen erwartet wird. Das sind im Plangebiet und angrenzend:

Nord-Sud-Verbinder, Ost-West-Verbinder sowie PlanstraBen H (Abschnitt 2) und K3a

Fur die StraRBen der inneren Erschliefung der Wohnquartiere wurden die Lkw-Anteile tags
und nachts nach eigener Schatzung mit 0,5 % der DTV angesetzt.

Da fur die Anteile der Fahrzeuggruppen Lkw1 und Lkw2 keine projektbezogenen Angaben
vorliegen, werden die Einzelwerte p; und p2 aus der Summe der Lkw > 3,5 t entsprechend
dem jeweiligen Verhéltnis p1/p2 der Tabelle 8 auf Seite 32 ermittelt.

Der jahresmittlere Anteil der Motorrader an der DTV auf allen StralRenabschnitten wird kon-
servativ mit 1 % tags und nachts abgeschatzt.

Die zul&ssige Geschwindigkeit wird fur alle Stralenabschnitte konservativ mit 50 km/h fur
Pkw und Lkw angenommen. Es ist zu erwarten, dass auf den Erschliefungsstralien in den ge-
planten Wohngebieten als zulassige Hochstgeschwindigkeit 30 km/h angeordnet wird oder
verkehrsberuhigte Bereiche ausgewiesen werden. Dies lasst sich jedoch iber den Bebauungs-
plan nicht verbindlich regeln.

Die folgenden Tabellen enthalten die Daten fiir die Prognoseplanfélle A und B sowie fir den

Prognosenullfall. Den schalltechnischen Berechnungen fiir das Plangebiet und die angrenzen-
den Bereiche wurden wegen der hoheren Verkehrsmengen auf dem Ost-West-Verbinder und

auf dem Nord-Sid-Verbinder in Hohe des Plangebiets (Abschnitte 3 und 4) die Verkehrszah-
len flr den Prognoseplanfall PPF B (Tabelle 15) zugrunde gelegt.
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Tabelle 14:  Verkehrszahlen (DTV-Werte) sowie Lkw-Anteile und Fahrzeuggruppenanteile gemaR der Ver-
kehrsuntersuchung (VTU) fiir den Prognoseplanfall A sowie Eingangsdaten fiir die Schallemissi-
onsberechnung geméB RLS-19, Bezeichnung der StraBenabschnitte gem&R Abbildung 8

Ab- DTV, DTV L?:;:;Sh . My My Pr ‘ Pn Pit | P2t | Pin | Pan el b
StralBe schnitt ’ Pkw | Lkw T N
Kfz/24 h | Kfz/24 h % Kfz/h % % % [km/h] dB(A)
Prognoseplanfall A
Kienitzer 1 24.300 21.870 2,7 1.258| 219 | 21 (30| 08|13 | 13 | 16 | 50 50 | 850 | 77,5
Strafe* 2 22.200 19.980 2,6 1149 200 | 20 | 28 | 08 | 13 | 13 | 15 | 50 50 | 846 | 77,1
K3a 2.790 2,511 1,2 144 | 251 | 12|12 | 05|07 | 05|07 | 50 50 | 7555 | 67,9
1 64 58 0,5 33 06 | 05| 05|02]|03]|02]| 03] 50 50 | 59,0 | 514
2 2.304 2.074 0,5 119 21 05| 05|02]|03]|02]| 03] 50 50 | 745 | 66,9
\O/:—;\r/%set; 3 3.946 3.551 0,5 204 36 05|05|02]|03]|02]| 03] 50 50 | 76,9 | 69,3
4 4.260 3.834 0,7 220 38 07|07 |03|04|03]| 04| 50 50 | 77,2 | 69,6
5 6.283 5.655 0,7 325 57 07|07]|03]|04]| 03] 04| 50 50 | 78,9 | 71,3
. 3 2.790 2511 1,2 144 25 11|16 | 04 |07 |07 |08 50 50 | 755 | 67,9
':'/Z:EI:;; 4 9073 | 8166 10 |470 | 82 |09 ] 13|03 06| 06|07 50 |50 | 805 ]| 730
5 10.701 9.631 1,0 554 96 10|14 |04 |06 | 06 07| 50 50 | 81,3 | 73,7
DTV, Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke werktags
DTV jahresmittlere Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstarke
M mafigebende Verkehrsstérke tags (T)/nachts (N)
P, P1. P2 mafRgebender Lkw-Anteil tags (T)/nachts (N); p; Anteil Fahrzeuggruppe Lkw1, p, Anteil Fahrzeuggruppe Lkw2
Vaul zulassige Hochstgeschwindigkeit fur Tag/Nacht fur Pkw und Lkw
Lw' l&ngenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie gemélR RLS-19, Gleichung (4)
* Verkehrsmengen gemaR VVTU fir den Planfall zuzuglich Bestandsverkehr
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Tabelle 15:  Verkehrszahlen (DTV-Werte) und Lkw-Anteile gemé&R der Verkehrsuntersuchung (VTU) fiir den
Prognoseplanfall B sowie Eingangsdaten fiir die Schallemissionsberechnung geméi RLS-19;
Bezeichnung der Strallenabschnitte gemaR Abbildung 8

Past, 24 h Vaul Lw'
Strare SCAh:;tt DTV, DTV Lkw>3.5 4 My My Pr Pn Pit | P2t | Pin | Pan brew | Liow T ‘ N
Kfz/24 h |Kfz/24 h % Kfz/h % % % [km/h] dB(A)
Prognoseplanfall B
Kienitzer 1 19.445 17 501 3,3 1006| 175 | 26 | 36 | 1,0 | 16 | 16 | 1,9 | 50 | 50 | 84,1 | 76,6
Strafe* 2 16.325 | 14693 | 33 | 845 | 147 | 26 | 36 | 1,0 | 16 | 1,6 | 1,9 | 50 | 50 | 834 | 75,9
1 233 210 0,5 121 | 21 05(05|02|03]02]|0,3 50 50 64,6 57,0
J 2 274 247 0,5 142 | 25 05(05|02|03]02]|03 50 50 65,3 57,7
3 233 210 0,5 21| 21 |05|05|02 03|02 |03 | 50 |50 | 646 | 57,0
K1 305 275 0,5 158 | 2,7 05(05|02|03]02]|0,3 50 50 65,7 58,1
K2 287 258 0,5 149 | 2,6 050502 |03]02]|03 50 50 65,5 57,9
K3 478 430 0,5 247 | 43 | 05|05|02|03|02|03]| 50| 50 | 677 | 60,1
K4 317 285 0,5 16,4 | 2,9 05(05]02|03]02]|0,3 50 50 65,9 58,3
K3a 2.790 2.511 1,2 144 | 2511|1212 |05 |07 | 05|07 50 50 75,5 67,9
1 383 345 0,5 198 | 34 05(05]02|03]02]| 03 50 50 66,7 59,1
H 2 1.918 1.726 1,7 99 173 |17 | 17|07 |10 ]| 0,7 | 1,0 50 50 73,9 66,3
3 394 355 0,5 204 | 35 05(05|02|03]02]|03 50 50 66,9 59,2
1 327 294 0,5 169 | 29 050502 |03]02]|03 50 50 66,0 58,4
2 546 491 0,5 28,3 | 4,9 05(05]02|03]02]| 0,3 50 50 68,3 60,7
G 3 236 212 0,5 122 | 21 05(05|02|03]02]|0,3 50 50 64,6 57,0
4 626 563 0,5 324 | 56 050502 |03]02]|03 50 50 68,9 61,3
190 171 0,5 9,8 1,7 |05|05|02]|03|02]|03]| 50 | 50 | 637 | 561
F 850 765 0,5 440 | 7,7 05(05]02|03]02]|0,3 50 50 70,2 62,6
B2 745 671 0,5 386 | 6,7 050502 |03]02]| 03 50 50 69,6 62,0
B1 906 815 0,5 469 | 82 (0505|0203 ]|02]|03]| 50| 50| 705 | 629
1 1.573 1.416 0,5 814|142 |05 |05|02|03]02]0,3 50 50 72,9 65,3
c 2 222 200 0,5 115 | 2,0 050502 |03]02]|03 50 50 64,4 56,8
b 1 337 303 0,5 74| 30 |05|05|02 |03 |02 |03 | 50 | 50 | 662 | 586
2 596 536 0,5 308 | 54 05(05]02|03]02]|0,3 50 50 68,6 61,0
A 1.812 1.631 0,5 938|163 |05 (05|02 |03]02]|03 50 50 73,8 66,2
1 534 481 0,5 276 | 4.8 050502 |03]02]|03 50 50 68,2 60,6
2 2774 2.497 0,5 144 25 05(05|02|03]02]| 0,3 50 50 75,3 67,7
?Iztr—t:/i\r/1e(jse§; 3 4.416 3.974 0,5 229 40 05(05|02|03]02]|0,3 50 50 77,3 69,7
4 4.730 4.257 0,7 245 43 o7(07]03|04]|03)|04 50 50 77,7 70,1
5 6.753 6.078 0,7 349 61 0707 (03]|]04|03]|04 50 50 79,2 71,6
2 5.313 4.782 3,8 275 48 3715114 |23]|23]|28 50 50 78,7 71,2
Nord-Stid- 3 6.987 6.288 3,1 362 | 63 [31|42|11]|19|19|23]| 50 |50 | 798 | 723
Verbinder 4 10.785 | 9.707 2,4 558 | 97 |24 (33|09|15|15| 18| 50 | 50 | 815 | 741
5 9.295 8.366 2,9 481 84 28 (3810 |17 |17 |21 50 50 80,9 73,5
Pramsdorfer 1 6.013 5.412 4,2 311 54 33146 |12 |21 ]|21)| 25 50 50 79,1 71,7
Stralte 2 5.313 4.782 3,7 275 | 48 | 29|40 | 11|18 |18 |22 |50 | 50 | 785 | 711
DTV, Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke werktags
DTV jahresmittlere Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke
M mafgebende Verkehrsstérke tags (T)/nachts (N)
p, P1, P2 mafgebender Lkw-Anteil tags (T)/nachts (N); p; Anteil Fahrzeuggruppe Lkw1, p, Anteil Fahrzeuggruppe Lkw?2
Vol zulassige Hochstgeschwindigkeit fiir Tag/Nacht fir Pkw und Lkw
Lw' langenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie gemél RLS-19, Gleichung (4)
* Verkehrsmengen geméaR VTU fir den Planfall zuztiglich Bestandsverkehr

Die Verkehrszahlen fur den Nord-Sld-Verbinder und die Pramsdorfer Stral3e im Prognose-
nullfall wurden aus den Angaben im Schallgutachten zum Bebauungsplan RA 23 /41/ abgelei-
tet.

Fur die Kienitzer StralRe ohne Bericksichtigung des Plangebiets wurde von den Verkehrsmen-
gen ausgegangen, die das Biro Stadtraum aus Verkehrszdhlungen im September 2020 (An-
lage 2.1 des Verkehrsgutachtens /43/) ermittelt hat.



ALB

Bericht RAN 17.021.02 P V2 vom 19.03.2021 Seite 45 von 92

Fur die DorfstralRe (Bundesstral’e B 96) in der Ortsdurchfahrt Grof3-Machnow werden die
Verkehrszahlen der Verkehrszéhlung Brandenburg 2015 “verwendet.

Die fir die Berechnung geméall RLS-19 berucksichtigten Daten sind in der Tabelle 16 aufge-

fuhrt.

Tabelle 16:  Verkehrszahlen (DTV-Werte) und Lkw-Anteile fur den Prognosenullfall in Anlehnung an das
Schallgutachten /41/ bzw. fur den Bestand sowie Eingangsdaten fiir die Schallemissionsberech-
nung gemal RLS-19

Past, 24 h DTV Vaul Lw'
DTV - My My pr Pno| Pit | P2t | Pin | Pon
ST Ab- Lkw>3,5 t|Lkw>3,5 t v | Liw | T N
schnitt
Kfz/24 h % in24 h Kfz/h % % % [km/h] dB(A)
Prognosenulifall bzw. Bestand 2020

Kienitzer 1 12 300 4,0 399 707 123 | 31 | 43 | 12 | 20| 20| 24 50 50 82,7 75,2

Strafte™ 2 10 300 4,0 334 592 103 | 3,1 | 43 | 12| 20| 20| 24 50 50 81,9 74,5
Nord-Std-—| 0 1 5 000 50 81 115 | 20 |39 |54 | 15| 25| 25|30 50 | 50 | 749 | 675
Verbinder
Pramsdorfer 1 2.700 5,0 109 155 | 27 | 39|54 | 15| 25| 25|30 50 | 50 | 762 | 688

Strafte™* 2 2.000 5,0 81 115 | 20 | 39 |54 | 15|25 | 25| 30| 50 | 50 | 749 | 675
'?;g;f‘ff 13 000 6,3 663 748 | 130 | 47 | 95| 14 | 33 | 33| 61| 50 | 50 | 83,2 | 762

DTV, Durchschnittliche Tagliche Verkehrsstérke werktags

DTV jahresmittlere Durchschnittliche Tégliche Verkehrsstarke

M maRgebende Verkehrsstarke tags (T)/nachts (N)

P, P1. P2 maRgebender Lkw-Anteil tags (T)/nachts (N); p; Anteil Fahrzeuggruppe Lkw1, p, Anteil Fahrzeuggruppe Lkw2

Vol zuléssige Hochstgeschwindigkeit fiir Tag/Nacht fiir Pkw und Lkw

Lw' langenbezogener Schallleistungspegel einer Quelllinie gemak RLS-19, Gleichung (4)

* Verkehrsmenge aus Verkehrszéhlung 2020 (Biro Stadtraum) abgeschatzt

*x Verkehrsmenge auf der Pramsdorfer Stral3e nach Ausbau des Nord-Sud-Verbinders gemél Gutachten afi 2010

hsiaie Verkehrsmenge gemaR Verkehrszahlung 2015 gemaR StraBennetzviewer (https //bb-viewer geobasis-bb de/strassennetz/)

Folgende Ausgangsdaten fiir die in den Berechnungen gemaR RLS-19 berlicksichtigten rele-
vanten Stralen wurden auBerdem angesetzt:
1. StraBendeckschichttyp:

Fur alle Straflen wird von der StraBendeckschicht "nicht geriffelter Gussasphalt™ aus-
gegangen. Daher gilt fiir alle Fahrzeuggruppen Dsp,spTFzc(Vrzc) = 0 dB (s. Tabelle

10).

Steigungen/Gefélle:

Bei Steigungen mit Langsneigung der Fahrbahn von g > 2 % und Geféllestrecken von
g < - 6 % sind fir jede Fahrzeuggruppe spezifische Langsneigungskorrekturen fir die
erhéhten Schallemissionen zu berticksichtigen. Diese werden vom Berechnungspro-
gramm unter Bericksichtigung des Gelandeh6henmodells fur jeden Teilabschnitt einer
Stral3e richtungsabhangig automatisch berechnet.

Lichtzeichengeregelte Knotenpunkte oder Kreisverkehre sind im Untersuchungsgebiet
nicht vorhanden und nicht geplant. Somit sind keine Knotenpunktkorrekturen zu be-
ricksichtigen.

4

Verdffentlichte Zahlen auf der Internetseite https://bb-viewer.geobasis-bb.de/strassennetz/
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6.3 Schienenverkehr

Den schalltechnischen Berechnungen in Bebauungsplanverfahren sind geméal3 den einschlagi-
gen Regelwerken Prognoseverkehrswerte des Betriebsprogramms der DB AG zugrunde zu
legen. Aktuell sind dies die Daten fur das Prognosejahr 2030. Die Prognoseverkehrswerte
2030 fur die berticksichtigten Schienenwege der Eisenbahn wurden von der Deutschen Bahn
AG (DB AG) zur Verfugung gestellt /34/.

Die Bestimmung der l&ngenbezogenen Schallleistungspegel der Schienenwege erfolgte mit-
tels des verwendeten Programms SoundPLAN /48/ gemal’ Schall 03.

Bemerkungen:

Die Emissionsbander der Schienenwege wurden richtlinienkonform in der Gleislangsachse berticksichtigt. Bahniibergénge
sind im Nahbereich des Plangebiets nicht vorhanden. Der Mindestabstand zwischen der geplanten Wohnbebauung und dem
Bahniibergang an der Pramsdorfer Stral3e betrégt ca. 650 m.

Fur die Gleise wurde als Fahrbahnart "Schwellengleis" angesetzt (Referenzfahrbahn, d. h. Holz-, Beton- oder Metallschwel-
len im Schotterbett).

Vorschriftenkonform wurden fiir die Bahnstrecken die von der DB AG mitgeteilten Geschwindigkeiten beriicksichtigt. Die
zuldssige Hochstgeschwindigkeit betragt fir die Fernbahnstrecke 200 km/h.

Die Tabelle 17 zeigt die Ausgangswerte fur die Eisenbahn sowie die langenbezogenen Schall-
leistungspegel in 0 m Hohe Gber Schienenoberkante Lwa, o m gemal Anlage 2 der 16. BIm-
SchV (Schall 03) fiir den Prognoseplanfall. Bei geraden Zuganzahlen wurde fiir beide Gleise
der Strecken jeweils die Halfte der Zuganzahlen angesetzt. Bei ungeraden Zuganzahlen wurde
fiir das dem Plangebiet ndhere Gleis — also das westliche Gleis in Fahrtrichtung Dresden — je-
weils die Halfte der Zuganzahl zzgl. eines Zuges bericksichtigt.

Der Bebauungsplan RA 9-7 hat keinen Einfluss auf die Schienenverkehrsgerauschemissionen
(d. h. die langenbezogenen Schallleistungspegel der Bahnstrecken sind fur Prognosenulifall
und Prognoseplanfall identisch). Die Gerduschimmissionssituation im Umfeld des Plangebiets
durch den Schienenverkehr kann sich jedoch u. a. wegen der Auswirkungen der im Plangebiet
vorgesehenen Bebauung aufgrund von Abschirmung und/oder Reflexion verandern.

Im Vergleich zu den Daten der schalltechnischen Untersuchung zum Bebauungsplan RA 23
141/ (s. auch Kapitel 2.5) haben sich die Schienengerduschemissionen deutlich verringert.
Hauptgriinde daflr sind die prognostizierte Verringerung der Anzahl der Glterzige nachts
und die Umristung des Giiterwaggon-Bestandes auf den Strecken der Deutschen Bahn AG,
die bis Ende 2020 abgeschlossen sein sollte®. Die Waggons sind nunmehr nicht mit Grauguss-
bremssohlen ausgestattet, sondern mit Verbundstoffbremssohlen. Dadurch verringert sich das
Rollgerausch erheblich.

5 Deutsche Bahn AG: Larmschutzbericht 2019, Stand: April 2020
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Tabelle 17:  Ausgangswerte des Schienenverkehrs 2030 und langenbezogene Schallleistungspegel Lwaom in
0 m uber Schienenoberkante
Strecke Zuganzahl Variante Achs- | zug- Lwa om
Vzu - -
Gleis : Zugart Fahrze”? Al bzw. an.zahl lange Tag |Nacht
kategorie zahl je
Richtung Tag Nacht| km/h Zeile Einheit m dB (A)/m
6135 7 |E-Lok 1 |RSB oderWSB 4
1 16 10 100 GZ-E 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 734 835 84,5
Zossen 10 |Kesselwagen 8 |KWVSKB 4
7 |E-Lok 1 |RSBoderwsB 4
2 2 120 GZ-E 10 |Giuterwagen 30 |VSKB 4 734 75,6 78,6
10 |Kesselwagen 8 |KWVSKB 4
1 |E-Lok 1 |RSB oderWSB 4
16 4 160 RE 8 - 151 78,3 75,3
9 |Reisezugwagen 5 |WsSB 4
1 [E-Lok 1 |RSB oderWsB 4
7 1 160 RE 8V 151 74,7 69,3
9 |Reisezugwagen 5 |WsSB 4
1 |E-Lok 1 |RSB oderWsB 4
16 4 160 RB 24 151 78,3 75,3
9 |Reisezugwagen 5 |WsSB 4
IC-E 1 |E-Lok 1 |RSB oderWsSB 4
8 1 200 L - 336 80,5 744
Linie 27 | 9 |Reisezugwagen 2 |wsB 4
IC-E 1 |E-Lok 1 |RSB oderWSB 4
7 1 200 . 246 78,8 734
Linie 17 | 9 |Reisezugwagen 8 |wsB 4
1 |E-Lok 1 |RSB oderwsB 4
3 0 200 EC 283 755
9 |Reisezugwagen 10 |wWsB 4
Summen 75 23 88,1 86,8
6135 7 |E-Lok 1 |RSB oderWsB 4
2 15 10 100 GZ-E 10 |Guterwagen 30 |VSKB 4 734 83,2 84,5
Blankenfelde 10 |Kesselwagen 8 |KWVSKB 4
7 |E-Lok 1 |RSB oderWSB 4
2 1 120 GZ-E 10 |Giterwagen 30 |VSKB 4 734 75,6 75,6
10 |Kesselwagen 8 |KWVSKB 4
1 |E-Lok 1 |RSBoderwsB 4
16 3 160 RE8 551 783 74,0
9 |Reisezugwagen 5 |WsSB 4
1 |E-Lok 1 |RSB oderWsSB 4
7 1 160 RE 8V - 51 74,7 69,3
9 |Reisezugwagen 5 |WsSB 4
1 |E-Lok 1 |RSB oderWsB 4
16 4 160 RB 24 151 78,3 75,3
9 |Reisezugwagen 5 |WsB 4
IC-E 1 |E-Lok 1 |RSB oderwsB 4
8 1 200 L 336 80,5 744
Linie 27 | 9 |Reisezugwagen 2 |wsB 4
IC-E 1 |E-Lok 1 |RSB oderwsB 4
7 1 200 e - 246 78,8 734
Linie I7 | 9 |Reisezugwagen 8 |wsB 4
1 |E-Lok 1 |RSB oder WSB 4
3 0 200 EC - 283 755
9 |Reisezugwagen 10 |WsSB 4
Summen 74 21 88,0 86,4
wsB Radsatze mit Wellenscheibenbremsen
RSB oder WSB Radséatze mit Rad- oder Wellenscheibenbremsen
VSKB Radséatze mit Verbundsto ff-Klotzbremse
KW VS KB Aufbauten von Kesselwagen mit Verbundsto ff-Klo tzbremse
-E Bespannung mit E-Lok
Gz Guterzug
RE Regionalexpress
RB Regionalzug
IC Intercityzug
EC Eurocity

6.4.1

Geplanter Sportplatz in den Sondergebieten SO2 und SO3

Konkrete Berechnungen der Geréusche von Sportanlagen setzen grundsatzlich das Vorliegen
einer verfestigten Sportanlagenplanung und definierter Nutzungsszenarien voraus. Da diese
auf der Ebene der Bebauungsplanung noch nicht zur Verfligung stehen, werden magliche
Konflikte durch Sportanlagenlarm im Bereich der geplanten Wohnnutzungen auf der Grund-
lage des folgenden Szenarios gepruft:

Fulballtraining mit bis zu 10 Zuschauern am Abend zwischen 20.00 und 22.00 Uhr
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Die in der vorliegenden Untersuchung verwendeten Emissionsansétze basieren auf den in der
VDI 3770 /31/ angegebenen empirisch ermittelten VVorgaben. Bei anderen infrage kommen-
den Sportarten — z. B. Leichtathletik oder Feldhockey — werden geringere Schallemissionen
erzeugt. Das Szenario Ful3balltraining wird somit als Worst-Case flir die Sportplatznutzung
untersucht. Nach Angaben der Gemeinde Rangsdorf soll das Grol3spielfeld nicht fur Liga-
FuBballspiele genutzt werden.

Pegelbestimmende Quelle beim FuBball sind bei gréReren Zuschauerzahlen die Schiedsrich-
terpfiffe (bzw. Trainerpfiffe), deren Lautstérke von der Anzahl der Zuschauer abhéngt. Im
Trainingsbetrieb, fir den gemalt VDI 3770 eine Anzahl von 10 Zuschauern zu bericksichti-
gen ist, haben die Schiedsrichter- bzw. Trainerpfiffe und die Gerdusche, die von den Spielern
und den Zuschauern ausgehen (Ballberiihrungen, Rufen etc.), einen nahezu gleichwertigen
Einfluss auf den Emissionspegel.

GemaR VDI 3770 werden die einzelnen Schallemissionen wie folgt ermittelt (n = Zuschauer-
anzahl):

— Spielfeld Spieler Lwa =94 dB(A)

— Spielfeld Schiedsrichterpfiffe Lwa=73,0+20-1g(1 + n) dB(A) firn <30
Lwa=98,5+3 -1g(1 +n) dB(A) fir n > 30

— Zuschauer Lwa =80,0 + 10 - Ig(n) dB(A)

— Kurzzeitige Gerauschspitzen Lwamax = 118 dB(A) (Schiedsrichterpfiffe)

Lwamax =115 dB(A) (Torschrei sehr laut)

Aus den Annahmen zur Nutzung der Sportanlagen und den in Kapitel 4.2 dargestellten Beur-
teilungsgrundlagen lassen sich folgende Schlussfolgerungen fir die Berechnungen ableiten:

— Innerhalb der Ruhezeiten morgens (mit den fir die einzelnen baulichen Nutzungen je-
weils niedrigsten Immissionsrichtwerten) findet in der Regel kein nennenswerter Sportbe-
trieb statt.

— Trainingsbetrieb findet werktags auch innerhalb der Ruhezeiten abends zwischen 20.00
und maximal 22.00 Uhr statt. Es ist zu prufen, ob ein uneingeschrankter Trainingsbetrieb
in den abendlichen Ruhezeiten konfliktfrei mdglich ist, oder ob Einschrankungen erfor-
derlich sind.

— Werden in dieser Beurteilungszeit die Immissionsrichtwerte an den maRgeblichen Immis-
sionsorten innerhalb des Plangebiets und an der vorhandenen Wohnbebauung eingehal-
ten, so ist infolge der Planung auch in den Gbrigen Ruhezeiten (z. B. sonn- und feiertags
von 11.00 bis 13.00 Uhr) und somit auch auBerhalb der Ruhezeiten kein Sportlarmkon-
flikt zu erwarten.

Die Angaben zu den angenommenen Nutzungen sind in Tabelle 18 zusammengestellt. Sie
treffen jeweils flr mehr als 18 Tage eines Kalenderjahres (auch sonn- und feiertags) zu. Es
handelt sich damit nicht um seltene Ereignisse im Sinne von Nummer 1.5 des Anhangs zur
18. BImSchV.

Besondere Veranstaltungen wie zum Beispiel Sportfeste sind im Rahmen der zuldssigen An-
zahl fur seltene Ereignisse maoglich.
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Tabelle 18: Annahmen zur Nutzung fur das geplante Grofspielfeld
Beurtei- | Beurtei- Dauer Maximale
lungs- lungs- Zeitraum Nutzung Tag Zeit . - Art | Zuschauer-
- : in min
zeitraum zeit anzahl
adR 07.00 - 20.00 Schylsport Mo-Fr [08:00 - 16:00 480 S
werktags Vereinssport Mo-Fr|16:00 - 20:00 210 T 10
(mo-fr) i.d R | 20.00-22.00 Vereinssport | Mo-Fr |20:00 - 22:00 | 120 10
werktags adR | 07.00-20.00 Betriebs- und s |08:00-18:00| 600 | T
(sa) Vereinssport
i.d. R. ]07.00 - 09.00 Uhr | in der Regel keine 08:00 - 09:00
09.00 - 13.00 09.00 - 13.00 10
a.d R. und . So und 420 T
sonn- und 15.00 - 20.00 Betriebs- und 15.00 - 18.00
feiertags Vereinssport
i.d.R. [13.00 - 15.00 Uhr 13:00 - 15:00 120 T
a. d R. aulerhalb der Ruhezeiten
i.d R innerhalb der Ruhezeiten
S Schulsport
T Training

Die Schallquellen der Sportanlagen wurden in jeweils 1,6 m Hohe tiber Grund bericksichtigt.
Tabelle 19 zeigt die Ausgangswerte fiir die Sportlarmberechnungen.

Tabelle 19: Schalltechnische Ausgangswerte fiir das GroR3spielfeld bei FulRballtraining gemal VDI 3770
Art der Zuschauer- Schallleistungspegel Schallleistungs-
Spielfeld- anzahl maximalpegel
nutzung Schiedsrichterpfiffe der Spieler der Zuschauer der Schiedsrichterpfiffe
Lwa sch Lwa sp Lwa T.zu LwAFmax
in dB(A) in dB(A) indB(A) indB(A)
Training 10 93,8 94 90,0 118
6.4.2  Gerauschemissionen des Modellflugplatzes Rangsdorf

Fur den Modellflugplatz Rangsdorf wurde am 21.03.2011 durch die zustandige Obere Luft-
fahrtbehorde eine Aufstiegserlaubnis fur Flugmodelle /22/ erteilt. Erlaubnisinhaber ist der
Forderverein Bucker-Museum Rangsdorf. Die Erlaubnis umfasst Flugmodelle mit Kolbenmo-
toren bis maximal 5 kg Gesamtmasse, die einen Schallpegel von 78 dB(A)/25 m nicht ber-
schreiten.

Der Fluggelandebezugspunkt (FGBP) hat die Koordinaten:
52°16'33" N, 13° 25' 20" E (Bezugssystem WGS 84)

Das entspricht im Koordinatensystem UTM (Universal Transversal Mercator) im Bezugssys-
tem ETRS89:
Rechtswert: 392.355 m (Streifen 33) Hochwert: 5.792.890 m

Zum Zeitpunkt der Erteilung der Erlaubnis betrug die geringste Entfernung zum Ortsrand von
Rangsdorf (sog. "Fengh-Shui-Siedlung" an der Stauffenbergallee am slidwestlichen Rand) ca.
650 m. Zwischenzeitlich ist stidlich davon ein Wohngebiet mit Einfamilienh&usern an der Bad
Doberaner StraRe entstanden. Der Mindestabstand zum FGBP hat sich damit auf ca. 475 m
verringert. Die Lage des Modellflugplatzes ist in der Abbildung 9 zu erkennen.



ALB Bericht RAN 17.021.02 P V2 vom 19.03.2021 Seite 50 von 92

392000 392250 392500 392750

Bebauungsplan RA 9-7 "Bicker-Werke Rangsdorf" - Sportanlagenlarm ™
Lageplan des Modellflugplatzes

5793750

5793500

|
:': . :‘j
9 S { ’ . 3
= S 1 pred
g Al f]IO WA12 i i
Ny 0909090909090 el P i B
i
\
i
I
1
i\
s
[=] | ]
= 4 2
@ ‘ =
| H S
]
e % il
e j 1l
GBP i = : it

: : !
e rq "l | d
Modellflugplatz !

5792750
05£26L5

Flugsektor (Fléchenschallquelle)i“ i

i &
5 A Zeichenerklarung
o S e raumlicher Geltungsbereich
1 L des B-Plans RA 9-7

77 vorhandene Hauptgebaude

E= vorhandene Nebengebaude

- geplante Gebaude des Vorhabens
@® Fluggelsndebezugspunkt

= Flachenquelle Flugbetrieb

&  Immissionsort Sportlarm

0 50 100 200 300 400 500
| . E— S— |

5792500
0052645

392000 392250 392500 392750

Abbildung 9: Lageplan des Modellflugplatzes Rangsdorf, des Flugsektors und des malRgeblichen Immission-
sorts an der geplanten Wohnbebauung im Plangebiet (Kartengrundlage: OpenStreetMap)

Mithilfe der Abstandstabelle B fir den Aufstieg von Flugmodellen mit Kolbenmotoren tags
auBerhalb der Ruhezeit /20/ hat die Obere Luftfahrtbehtrde bei 650 m Mindestabstand einen
zul&ssigen Emissionspegel Laeg, 25 m von 78 dB(A) ermittelt und zugelassen. Das entspricht ei-
nem Schallleistungspegel von Lwa = 117 dB(A). Zuschldge fir Tonhaltigkeit und Impulshal-
tigkeit sind dabei berticksichtigt. Grundlage der Abstandstabelle ist eine maximale tagliche
Flugbetriebsdauer von 6 Stunden auRerhalb der Ruhezeit.
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Die Aufstiegszeiten sind begrenzt auf werktags von 08.00 bis 20.00 Uhr sowie sonn- und fei-
ertags von 09.00 bis 13.00 Uhr und 15.00 bis 20.00 Uhr. Das entspricht den Beurteilungszei-
ten auBBerhalb der Ruhezeiten gemal3 der Sportanlagenlarmschutz-Verordnung.

Es diirfen nicht mehr als fiinf Flugmodelle mit Kolbenmotoren geleichzeitig betrieben wer-
den. Der maximal zulédssige Emissionspegel Laeq 25m von 78 dB(A) gilt fiir die energetische
Pegelsumme aller gleichzeitig betriebenen Flugmodelle. Je Flugmodell gelten die Begrenzun-
gen gemal der folgenden Tabelle:

Anzahl der gleichzeitig betriebenen Flugmodelle mit Kolbenmotor 1 2 3 4 5

maximal zuladssiger Emissionspegel Laeq 25 m je Flugmodell [dB(A)] 78 75 73 72 71

Fiir die Schallausbreitungsrechnung wird eine Fldchenquelle in 75 m Hohe tiber Grund mit
der in Abbildung 9 dargestellten Ausdehnung und einem Schallleistungspegel

Lwa =117 dB(A) definiert. Bei den Berechnungen werden die Spektrum-Korrekturwerte fiir
"mittlere Motoren" (Hubraum 10 bis 30 cm?®) gemal Tabelle 23 der Sachsischen Freizeitlarm-
studie berticksichtigt.
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7 Ergebnisse und Diskussion

7.1 Ergebnisse der Verkehrslarmberechnungen
7.1.1  Allgemeines

Die Verkehrslarmberechnungen gemald RLS-19 erfolgten zundchst als sogenannte Schall-
immissionsplane in verschiedenen Héhen tber Grund. Schallimmissionsplane (gewéhlte Ras-
tergréfRe: 10 m x 10 m) zeigen hier jeweils anschaulich die raumliche Verteilung der Beurtei-
lungspegel des Verkehrslarms in farbig markierten Pegelbereichen mit einer 5 dB(A)-Stufung.
Fur tags und nachts wird eine einheitliche Farbskala verwendet.

7.1.2  Ergebnisse fir den Prognosenullfall des Gesamtverkehrslarms

Zur Analyse des Prognosenullfalls (PNF) — Schallausbreitung im Plangebiet mit Bestandsge-
béuden innerhalb und auf3erhalb des Plangebiets — sind in Abbildung 10 die Ergebnisse der
Berechnungen als Schallimmissionsplane in 6 m Hoéhe Giber Grund fur Tag und Nacht darge-
stellt.

302500 392750 323750 372500 392750

RA 9-7 "Blcker-Werke Rangsdorf" - m gesamt RA 9-7 "Bucker-Werke Rangsdorf' - Verkehrslarm gesamt
Prognosenulifall Prognosenulifall
Schallimmissionsplan in 8 m Héhe Uber Grund Schallimmissionsplan in 6 m Héhe tber Grund
Beurteilungspegel Tag Beurtsilungspegel Nacht

Beurteilungspegel Nacht
LrN

Bebauungsplan RA 5.7

Abbildung 10: Schallimmissionspléne fir den Gesamt-Verkehrslarm im Prognosenullfall: Beurteilungspegel fur
tags (Bild links) und nachts (Bild rechts) in 6 m Hohe U. Gr.

Es ist zu erkennen, dass im ostlichen Bereich des Plangebiets insbesondere aufgrund des

Schienenverkehrs hohe Beurteilungspegel auftreten. Im Plangebiet wird der schalltechnische

Orientierungswert (SOW) fiir Verkehrslarm in allgemeinen Wohngebieten von 55 dB(A) tags

(Ubergang von orange nach braunbeige) bis zu einer Tiefe von ca. 250 m bezogen auf die 6st-

liche Geltungsbereichsgrenze tberschritten.

Der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung tags von 70 dB(A) (violett) wird an der 6stli-
chen Geltungsbereichsgrenze knapp erreicht.

Auffallig ist, dass der Unterschied zwischen Tag und Nacht nur relativ gering ist. Nachts wird
der schalltechnische Orientierungswert von 45 dB(A) (Ubergang von gelb nach griin) im
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gesamten Plangebiet (iberschritten. Die Uberschreitung des Schwellenwerts der Gesundheits-
gefahrdung nachts von 60 dB(A) (rot) reicht bis zu ca. 60 m in das Plangebiet hinein.

Ursache fur die hohen Verkehrslarmimmissionen ist der Schienenverkehr mit einem hohen
Guterverkehrsanteil in der Nacht. Die Summe der langenbezogenen Schallleistungspegel der
Schienenverkehrsgerdusche ist nachts nur um ca. 1,6 dB(A) geringer als tags. Der StralRenver-
kehrslarm durch den Nord-Sid-Verbinder tragt nur in sehr geringem Malie zu den Gesamt-
Verkehrslarmimmissionen bei.

Die Berechnungsergebnisse fiir den Prognosenullfall zeigen auch sehr deutlich, dass die Be-
standsbebauung im Siedlungsgebiet von Rangsdorf 6stlich der Bahntrasse durch den Bahn-
larm hoch belastet ist.

7.1.3  Ergebnisse fur den Prognoseplanfall B
7.1.3.1 Schallimmissionsplane ohne geplante Gebaude und mit VVollausbau
Fir den Prognoseplanfall B wurden folgende Berechnungen durchgefuhrt:

1. Schallimmissionsplane ohne geplante Gebaude im Plangebiet mit Nord-Sid-Verbin-
der, Ost-West-Verbinder und allen Planstral3en im Plangebiet mit der fur den Vollaus-
bau prognostizierten Verkehrsmengen fur 2 m und 6 m tiber Grund jeweils fir tags
und nachts (Abbildung 11)

2. Schallimmissionsplane wie unter 1., jedoch mit VVollausbau entsprechend dem stadte-
baulichen Konzept (Abbildung 12)

Im Prognoseplanfall (PPF B) ohne Berticksichtigung der geplanten Gebéude ergibt sich im
oOstlichen Teil des Plangebiets ein ahnliches Bild wie im Prognosenullfall:

Obwohl durch das deutlich hohere Verkehrsaufkommen auf dem Nord-Sid-Verbinder in
Hohe des Plangebiets um ca. 5 bis 6 dB(A) hohere Emissionspegel fiir diese Stral3e prognosti-
ziert werden als im Prognosenullfall (PNF), zeigt sich entlang des Nord-Siid-Verbinders nur
eine leichte Zunahme der Gesamt-Verkehrslarmpegel. Die im Planfall héheren Gerdusch-
emissionen des Stralenverkehrs werden durch den Schienenverkehrslarm weitgehend tber-
deckt.

Im Plangebiet wird der schalltechnische Orientierungswert (SOW) fiir Verkehr in allgemeinen
Wohngebieten von 55 dB(A) tags bis zu einer Tiefe von ca. 300 m bezogen auf die 6stliche
Geltungsbereichsgrenze tiberschritten. Weitere Uberschreitungen des SOW tags sind in einem
bis zu ca. 80 m breiten Streifen entlang des Ost-West-Verbinders und im Nahbereich der
Planstrallen im westlichen Plangebiet zu erkennen.

Der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung tags von 70 dB(A) (violett) wird an der 6stli-
chen Geltungsbereichsgrenze knapp erreicht.

Nachts wird der schalltechnische Orientierungswert von 45 dB(A) im gesamten Plangebiet
uberschritten. Die Uberschreitung des Schwellenwerts der Gesundheitsgefahrdung nachts von
60 dB(A) (rot) reicht ohne abschirmende Bebauung bis zu ca. 100 m in das Plangebiet hinein.

Auf dem groBten Teil der 6ffentlichen Grinflache im Plangebiet wird der SOW fur Parkanla-
gen von 55 dB(A) tagsiiber eingehalten. Im 6stlichen Teilbereich wird der SOW auf einem
Streifen von bis zu ca. 150 m Breite tberschritten. Am 6stlichen Rand der 6ffentlichen Griin-
flache wird am Tag ein Beurteilungspegel von 60 dB(A) erreicht.
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Die Flache fir den vorgesehenen Sportplatz in den sonstigen Sondergebieten SO2 und SO3
liegt in einem Bereich mit Beurteilungspegeln tags zwischen 60 und 70 dB(A) in 2 m Hbhe
u. Gr.

382500 392750 353750 392500 392750 353750

Bebauungsplan RA 9-7 "Bucker-Werke Rangsdorf" - gesamt
Pragnoseplanfall B ohne Gebaude des Vorhabens

Schallimmissionsplan in 2 m Hohe dber Grund

Beurteilungspegel Tag

Bebauungsplan RA 8-7 "Bucker-Werke Rangsdorf” - Ver gesamt
Prognoseplanfall B ohne Geb#ude des Vorhabens

Schallimmissionsplan in 2 m Héhe tber Grund

Beurteilungspegel Nacht

Beurteilungspegel Tag Beurteilungspagel Nacht
LT L

v ™
in dB{A) in dB{A)

2

i B =35 B ==35

i 35<.<:40 8 35<.<:4n
40« Il <= 45 10 <l <=5
45 <=50 455 <=50
50 < Il <= 55 50.< Il <=s55

55« “=60
60 < =85
65 ¢ =70
70 =75

75 < <=B0
&0 <

55 == 6D

60 - [l <- 65

65 < [l <= 70

70< [l <= 75

75< [l <= B0
|

Rebauungsplan RA 5-7

|
]
I
]
i

5782250

]

Zeichenerklarung
Gnrangerern

G 26 8600 150 a0 250 *
-

C 26 B 00 150 20 260 ﬁ
-

337500 7750 55000 EEEE 7500 9770 S93000 S95750
62500 32750 323000 353250 352500 FEFET) 355000 353250

Bebauungsplan RA 8-7 "Biicker-Werke Rangsdorf” - Verkehrsl&rm gesamt
Pragnoseplanfall B ohne Gebaude des Vorhabens

Schallimmissionsplan in 6 m Hohe uber Grund

Beurteilungspege| Tag

Bebauungsplan RA 8-7 "Blcker-Werke Rangsdorf” - Veerkehrslarm gesamt
Prognoseplanfall B ohne Gebaude des Vorhabens

Schallimmissionsplan in 6 m Hohe aber Grund

Beurteilungspegel Nacht

Beurtailungspegs! Tag Beurteilungspegel Nacht
LT

LN
in dBIA] in 9B{A)

g e B =35
= 35<.<=-m 2 as<.<=40
40 < [ <= 45 40 < I <=5
45< <=50 45 2 =50

50 < B =55

55 <=860
60 = <=B5
65 < =70
0= =75

44
/
=/

Tm s

EEEEFE]

Feichenerklann

0 26 50 900 150 200 250 * G 26 53 700 S0 200 260 #
[ = — -

S95000 595250

92500 397750 3E000 Soa7en 7800 9770

Abbildung 11: Schallimmissionsplane fur den Gesamt-Verkehrslarm im Prognoseplanfall ohne geplante Ge-
béude: Beurteilungspegel tags/nachts (Bilder links/rechts) und in 2 m bzw. 6 m Hoéhe u. Gr. (Bil-
der oben/unten)

Die Berechnungsergebnisse unter Berticksichtigung der geplanten Geb&ude in Abbildung 12
zeigen den schallabschirmenden Einfluss der Bebauung, der merklich geringere Beurteilungs-

pegel im westlichen Teil des Plangebiets zur Folge hat. Das vorliegende Bebauungskonzept
mit den geschlossenen 12 m hohen Blocken am 6stlichen Rand der Baugebiete WA15b,
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WA16b und WAL17b stellt fur die 6stlich daran anschlieRenden Bauflachen und Gebdude eine
wirksame Abschirmung dar. Lediglich in dem stdlich gelegenen Baugebiet WA18 l&sst sich
keine vergleichbar l&rmrobuste Bebauung realisieren. Dort kann der Schall der Verkehrslarm-
quellen tiefer in das Wohngebiet eindringen.
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Abbildung 12: Schallimmissionsplane fiir den Gesamt-Verkehrslarm im Prognoseplanfall bei Vollausbau inner-
halb des Plangebiets gemal stadtebaulichem Konzept: Beurteilungspegel tags/nachts (Bilder
links/rechts) und in 2 m bzw. 6 m Hohe (. Gr. (Bilder oben/unten)

Tagsuber werden vor den Fassaden der ostlichsten Gebaude im Plangebiet Beurteilungspegel
von maximal 65 dB(A) erreicht. Innerhalb des Plangebiets treten auf Teilflachen der 6stlichen
Baufelder — insbesondere entlang der Planstralen — vereinzelt Uberschreitungen des SOW



ALB Bericht RAN 17.021.02 P V2 vom 19.03.2021 Seite 56 von 92

von 55 dB(A) (orange) auf. In den westlichen und nordwestlichen Teilgebieten ist an den zu
den HaupterschlieBungsstraen ausgerichteten Fassaden mit Pegeln zwischen 55 und

60 dB(A) zu rechnen. Auf den von den Planstralen abgewandten Gebdudeseiten wird der
SOW eingehalten.

Nachts wird vor einigen Geb&uden in den 6stlichen Baugebieten (WA16b, W17a, WA17b
und WAL18) der kritische Schwellenwert von 60 dB(A) Uberschritten. Die SOW von 45 dB(A)
fur allgemeine Wohngebiete bzw. von 40 dB(A) fur reine Wohngebietes werden nachts na-
hezu im gesamten Plangebiet tberschritten. Nur vor den westlichen bzw. nordwestlichen
Gebdudeseiten in den Baugebieten WR5a, WR5b und WAS wird der SOW eingehalten.

Hinweis:

Hinsichtlich der Interpretation der Schallimmissionsplane ist zu beachten, dass in den Berechnungen die Reflexi-
onen an den Fassaden aller Gebaude grundsatzlich berticksichtigt werden. Dadurch werden in unmittelbarer
Né&he zu den Fassaden um bis zu 3 dB(A) hohere Beurteilungspegel berechnet als in den Gebaudeldrmkarten

(s. Kapitel 7.1.3.2), in denen — richtlinienkonform — die Reflexionen an der entsprechenden Fassade, vor der ein
10 angeordnet ist, unberiicksichtigt bleiben missen. Die Schallimmissionsplane dienen daher vor allem als Uber-
sichtsdarstellung, um eine radumliche Verteilung der Schallausbreitung zu erhalten. MaRgeblich fiir die Bewer-
tung sind in jedem Fall die Ergebnisse der Einzelpunkt-Berechnungen, wie sie den Gebdudelarmkarten zugrunde
liegt.

7.1.3.2 Gebéaudeldarmkarten fir den Prognoseplanfall mit VVollausbau

Zur Veranschaulichung der Pegelverteilung an den Fassaden der geplanten Geb&ude im Plan-
gebiet sind in den folgenden Abbildungen sogenannte Gebaudeldrmkarten dargestellt. Bei der
Berechnung von Gebaudelarmkarten werden Immissionsorte vor den Fassaden in einem defi-
nierten Raster (hier im Abstand von 10 m zueinander) angeordnet und flr diese
Immissionsorte regelkonform Einzelpunktberechnungen geschossweise durchgefiihrt. Die
Darstellung erfolgt hier als 3D-Gebaudelarmkarten mit geschossweise entsprechend dem Pe-
gelbereich mit einer 5 dB(A)-Stufung eingeféarbten Fassaden mit unterschiedlichen Blickrich-
tungen.

Die Abbildung 13 zeigt diese 3D-Gebéudelarmkarten fur den kritischeren Beurteilungszeit-
raum Nacht. Um die Sichtbarkeit aller relevanten Fassaden zu gewahrleisten, wurden ver-
schiedene Ansichten und Teilgebiete dargestellt. Die beiden oberen Bilder zeigen jeweils im
Vordergrund den siiddstlichen Teil des Plangebiets. Vor den rot eingeféarbten Fassadenberei-
chen ist der kritische Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) nachts tber-
schritten. Davon betroffen sind insbesondere die dstlichen und suddstlichen Fassaden der Ge-
b&ude in den Baugebieten WA16b, WA17b und WA18. An dem 6stlichen Block im WA18
sind auch die Nord- und Stidfassade betroffen.

Der SOW von 45 dB(A) (grun) wird im 6stlichen Teil des Plangebiets nur vor einzelnen von
der Bahn abgewandten Fassadenbereichen in den unteren Geschossen eingehalten (obere Bil-
der in Abbildung 13). Mit zunehmender Entfernung von der Bahntrasse nehmen die Beurtei-
lungspegel ab. Im westlichen und nordwestlichen Teil des Plangebiets gibt es vermehrt Fassa-
denbereiche, vor denen der SOW eingehalten wird (untere Bilder).

Da von gesunden Wohnverhaltnissen auch dann ausgegangen werden kann, wenn die schall-
technischen Orientierungswerte gemaR Beiblatt 1 zu DIN 18005-1 fiir Misch- und Dorfge-
biete von 60 dB(A) tags und 50 dB(A) nachts eingehalten werden (vgl. Kapitel 3.1), wird als
malgeblicher Schwellenwert ein Beurteilungspegel von 50 dB(A) nachts zugrunde gelegt. Ein
néchtlicher Beurteilungspegel von 50 dB(A) stellt auch gemél "Arbeitshilfe Bebauungs-
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planung” /13/ diejenige Schwelle dar, oberhalb derer schallgeddmmte Liftungseinrichtungen
fur Aufenthaltsrdume zum Schutz vor Verkehrslarm erforderlich werden.

Vor allen in den Gebaudeldrmkarten griin oder gelb eingefarbten Fassadenbereichen wird die-
ser Schwellenwert eingehalten. Das gilt fir nahezu alle Fassaden im westlichen und nérdli-
chen Teil des Plangebiets. Ausnahmen sind einige der dem Ost-West-Verbinder sowie den
PlanstraBen A, B1 und C (6stlicher Abschnitt) unmittelbar zugewandten Fassaden.

RA 9-7 "Biicker-Werke Rangsdor” -

Prognoseplanfall mit Gebéuden gem. stactebaulichem Konzept

3D-Gebaudelarmkarts - Blickrichtung West
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Abbildung 13:  3D-Geb&udeldrmkarten fir den Gesamt-Verkehrsldrm im Prognoseplanfall: Beurteilungspegel
Nacht in unterschiedlichen Teilgebieten und Blickrichtungen
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Im Bild unten links ist im Vordergrund auch die VVerkehrslarmsituation nachts vor den Fassa-
den der Gebéaude in den Baugebieten SO4 und SO5 zu erkennen. Dort sind auch Nachtschlaf-
Nutzungen allgemein zul&ssig (Wohnnutzungen und Betriebe des Beherbergungsgewerbes).
Vor den der Bahn zugewandten Fassaden und vor Teilbereichen der seitlichen Fassaden wird
der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung nachts von 60 dB(A) Uberschritten.

7.1.4  Veranderungen der Verkehrslarmsituation auBerhalb des Plangebiets
Planbedingt sind im Prognoseplanfall gegeniiber dem Prognosenullfall Pegelerhéhungen
durch

— zusétzliche Reflexionen an den geplanten Gebauden,

— Erhohungen der Kfz-Verkehrswerte bestehender Stralen und

— zusétzliche Kfz-Verkehre auf den PlanstraRen.
zu erwarten. Andererseits sind auch Pegelminderungen aufgrund der Abschirmung durch ge-
plante Geb&ude mdglich.
Die Verkehrswerte der Bahnstrecke sind fiir Prognosenullfall und Prognoseplanfall gleich.
Potenziell betroffene Gebiete in der Gemeinde Rangsdorf sind die Einfamilienhaus-Siedlun-
gen

— westlich des Plangebiets an der Stauffenbergallee

— nordlich des Plangebiets an der Puschkinstrale, Krumminer Strale und Usedomer
StralRe sowie

— Ostlich der Bahntrasse (Pramsdorfer Weg, Rosenaue, Lerchenweg).

Zur Einschatzung der durch die Planung verursachten Pegeldnderungen erfolgte ein Vergleich
der Verkehrslarmimmissionen im Prognosenullfall (PNF) mit denjenigen im Prognoseplanfall
(PPF). Fur den PPF wurden bei dem Vergleich die Félle

1. ohne geplante Geb&ude und mit dem prognostizierten Verkehrsaufkommen bei Voll-
ausbau (theoretische Worst-Case-Betrachtung) und

2. mit voll ausgebautem Plangebiet entsprechend dem stadtebaulichen Konzept
unterschieden.

Die in Abbildung 14 dargestellten Pegeldifferenzpléane fiir den Kfz-Verkehr erméglichen eine
erste Einschatzung, welche planbedingten Veranderungen inner- und auRerhalb des Plange-
biets im Prognoseplanfall gegentiber dem Prognosenullfall zu erwarten sind.

Geringfigige Pegelanderungen von -0,5 bis +0,5 dB(A) sind in Weil, Pegelerhéhungen zwi-
schen 0,5 bis 1,0 dB(A) sind in Hellrosa dargestelit.

Dunklere Rottone kennzeichnen Bereiche mit planbedingten Pegelerhéhungen um mehr als
1,0 dB(A). Die dunkelrot eingeféarbten Bereiche innerhalb des Plangebiets sind vor allem die
Folge des Kfz-Verkehrs auf den geplanten StraRen im PPF.

Durch blaue Farbtone sind Bereiche mit Pegelverringerungen im PPF gegenlber dem PNF
dargestellt. Diese sind z. B. bedingt durch eine zusatzliche Schallabschirmung der innerhalb
des Plangebiets planungsrechtlich méglichen neuen Gebdaude.

Deutliche Zunahmen der Beurteilungspegel im PPF sind erwartungsgemaR im Nahbereich der
geplanten StraRen — insbesondere des Ost-West-Verbinders - festzustellen. Eine leichte Zu-
nahme ist tagsiber entlang des Nord-Siid-Verbinders aufgrund des im PPF hoheren Verkehrs-
aufkommens zu beobachten. Insgesamt ist die planbedingte Pegelzunahme tagsuber
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erheblicher als nachts. Das ist mit dem dominierenden Einfluss der Schienenverkehrsgerau-
sche zu erkl&ren, der nachts einen héheren Anteil an den Gesamt-Verkehrslarmimmissionen
hat als tagstiber. In den westlich an das Plangebiet angrenzenden Siedlungsbereichen sind
ohne Beruicksichtigung der geplanten Bebauung planbedingte Pegelerh6hungen um maximal
2 dB(A) zu erkennen. Nordlich des Plangebiets auf den sudlichen Grundstiicken zwischen
Krumminer StraRe und Walther-Rathenau-Stra3e sind Pegelerh6hungen um 3 dB(A) und ort-
lich leicht dartiber zu erwarten.
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Abbildung 14:

Pegeldifferenzpléne fir den Vergleich PPF versus PNF: Pegeldifferenzen tags (Bilder links)
und nachts (Bilder rechts) fir die Félle PPF ohne geplante Gebdude (Bilder oben) und PPF
Vollausbau (Bilder unten) in 6 m Hohe U. Gr. fur den Gesamt-Verkehrslarm
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Die beiden unteren Bilder in Abbildung 14 verdeutlichen, dass mit dem Ausbau des Plange-
biets in den westlich angrenzenden Wohngebieten die Beurteilungspegel des Gesamt-Ver-
kehrslarms abnehmen werden. Die Gebiete werden durch die geplante Bebauung besser gegen
die Schienenverkehrsgerdusche abgeschirmt als im Bestand. Auf den nérdlich an das Plange-
biet angrenzenden Wohngrundstticken kann es tagsiiber zu Pegelerh6hungen um maximal

2 dB(A) kommen. Nachts ist dort mit keiner merklichen Pegeldanderung zu rechnen.

Ostlich der Bahntrasse treten auf Teilflachen geringfiigige Pegelerhéhungen um maximal
1 dB(A) auf, die durch zuséatzliche Reflexionen der Schienenverkehrsgerausche an den Fassa-
den der geplanten Geb&ude verursacht werden kénnen.

7.1.5  Auswirkungen der Planungen auf die Verkehrslarmimmissionen an Strafen im
weiteren Umfeld des Plangebiets

Durch den Bau des Nord-Sud-Verbinders und die Planungen des Bebauungsplans RA 9-7
nimmt die Verkehrsmenge insbesondere auf der Kienitzer Straf3e im Ortskern von Rangsdorf
und auf der Pramsdorfer StralRe in Pramsdorf und in Gro8 Machnow zu.

Die bei den schalltechnischen Berechnungen verwendeten Verkehrsdaten fur die Kienitzer
Stralle und die Pramsdorfer StraRe sind in den Tabellen im Kapitel 6.2 enthalten.

Fur den Prognoseplanfall A (PPF A) — Ausbau des Nord-Sud-Verbinders bis zur sudlichen
Anbindung des Plangebiets, ohne Anschluss an die Pramsdorfer StralRe — wirde sich die Ver-
kehrsmenge auf der Kienitzer Strale starker erhohen als im PPF B. GemaR Verkehrsgutachten
143/ nimmt die Verkehrsmenge auf der Kienitzer Stralie im PPF A um 10.700 Kfz/24 h zu. Im
Vergleich zum Bestand® wiirde die Verkehrsmenge auf dem westlichen Abschnitt 1 (zwischen
den Kreisverkehrsplatzen Kienitzer Strale/Seebadallee und Kienitzer Strale/Stadtweg) von
ca. DTV =12.300 Kfz/24 h auf rund 21.900 Kfz/24 h zunehmen. Im PPF B ergibt sich auf
demselben Abschnitt eine Verkehrsmenge von 17.500 Kfz/24 h.

Wie der Vergleich der Werte in Tabelle 14 (Prognosenullfall (PNF)) mit denen in Tabelle 16
(PPF A) zeigt, wirde der langenbezogene Schallleistungspegel Lw' im PPF A auf der Kienit-
zer StraRRe im Abschnitt 1 um 2,3 dB(A) und im 0stlichen Abschnitt 2 um 2,7 dB(A) zuneh-
men. Mit der geringeren zusatzlichen Verkehrsmenge auf der Kienitzer Stralie im PPF B zeigt
der entsprechende Vergleich eine Erh6hung des Lw' um 1,4 bzw. 1,5 dB(A) im Vergleich zum
PNF.

Die Beurteilungspegel wurden an Immissionsorten (10) vor nah an der Kienitzer StraRe gele-
genen Gebdudefassaden mit schutzbedurftigen Wohnnutzungen ermittelt. GemaR Flachennut-
zungsplan der Gemeinde Rangsdorf /36/ sind die betroffenen Flachen als Wohngebiet ausge-

wiesen.

In der Tabelle 20 sind die Berechnungsergebnisse an den 10 fur die Félle PNF, PPF A und
PPF B sowie die Vergleiche PPF A - PNF und PPF B - PNF als Pegeldifferenzen dokumen-
tiert. AulRerdem werden die Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV aufgefiihrt. Farb-
lich hervorgehoben werden Beurteilungspegel, die den IGW (berschreiten (beige) und die den
Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts tber-
schreiten (rot). Die Berechnungen erfolgten je 10 fir alle Geschosse. In der Tabelle 20 sind
jeweils die hochsten Beurteilungspegel und das zugehdrige Geschoss aufgefihrt. Die 6rtliche
Situation und die Lage der 10 sind in der Abbildung 15 zu erkennen.

6 Hochrechnung aus Ergebnissen der Verkehrszéhlung der Fa. Stadtraum vom 29.09.2020 bis 01.20.2020 im Bereich des
Kreisverkehrsplatzes Kienitzer Stral3e/Stadtweg
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Die Immissionssituation entlang der Kienitzer StraRe wurde gemall dem Larmaktionsplan der
Gemeinde Rangsdorf /37/ bereits im Bestand (3. Stufe, Larmkartierung 2017) als kritisch ein-
gestuft. Durch das geplante Wohngebiet im B-Plan RA 9-7 nehmen die gesamten Verkehrs-
larmimmissionen im ungunstigsten Fall (Prognoseplanfall A) um maximal 2,7 dB(A) zu. Im
Prognoseplanfall B féllt die Zunahme des Verkehrslarms wegen der geringeren Erhéhung der
Verkehrsmenge moderater aus und betrdgt maximal 1,5 dB(A). Zu beachten ist aulerdem,
dass im Prognosenullfall nachts bereits an nahezu allen 10 der Schwellenwert der Gesund-
heitsgefahrdung von 60 dB(A) Uberschritten wird. Die Zusatzbelastung durch das Planvorha-
ben kommt zu der hohen Vorbelastung durch Verkehrslarm hinzu.
Tabelle 20: Beurteilungspegel des Verkehrslarms an ausgewahlten Immissionsorten im Nahbereich der Ki-
enitzer StraRe fiir den Prognosenullfall (PNF) und die Prognoseplanfélle PPF A und PPF B so-
wie Pegeldifferenzen und Immissionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV

farbliche Hervorhebungen: xx : Uberschreitung des IGW [xx : Uberschreitung der Schwelle
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts

Immissionsgrenz| Beurteilungspegel | Beurteilungspegel  Beurteilungspegel | Pegeldifferenz | Pegeldifferenz
werte (IGW) L, im PNF L,im PPF A L, im PPF B Lommma = Lome || Lommee = Lome
10 Bezeichnung Nutz. | Ges.
tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts tags nachts | tags nachts
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB in dB
KI01 [Kienitzer Str 5 WA [20G 59 49 66,8 60,0 69,0 62,0 68,2 61,2 22 20 14 12
K102 |Kienitzer Str 3 WA [30G| 59 49 67,4 60,9 69,5 62,7 68,7 62,0 21 18 13 1,1
K103 |[Kienitzer Str 2 WA |30G 59 49 67,5 63,0 69,2 63,5 68,5 63,5 17 05 10 0,5
K104 |Kienitzer Str 58 | WA [20G| 59 49 67,7 62,2 69,7 63,3 68,9 62,7 2,0 11 12 05
K105 |Kienitzer Str 58c | WA |10G 59 49 67,6 61,1 69,7 62,9 68,9 62,2 21 18 13 11
K106 |Kienitzer Str 58b | WA |[10G| 59 49 67,9 60,9 70,1 62,9 69,2 62,1 22 2,0 13 1,2
K107 |Kienitzer Str 4 WA | EG 59 49 71,3 64,0 74,0 66,6 72,8 65,4 2,7 26 15 14
K108 |Kienitzer Str 5 WA [20G| 59 49 66,7 59,4 69,4 62,0 68,2 60,8 2,7 26 15 14
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Abbildung 15:  Lageplan der Immissionsorte fiir die Verkehrsl&rmberechnungen im Nahbereich der Kienitzer
Stral3e in der Ortdurchfahrt Rangsdorf
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Um die Zusatzbelastung auf der Kienitzer Strale so gering wie moglich zu halten, sollte der
Vollausbau des Nord-Siid-Verbinders mit StraRenuberfiihrung (EU Pramsdorf) im Stiden und
Anbindung an die Pramsdorfer Stralle moglichst zeitgleich mit dem Ausbau des Plangebiets
realisiert werden.

Auf der Pramsdorfer StralRe ergibt sich erst nach diesem Endausbau mit Liickenschluss zur
Pramsdorfer Strale und Verbindung zur BundesstralRe B 96 eine Steigerung der Verkehrs-
menge. Diese wird durch die mit dem Bebauungsplans RA 9-7 ermdglichten VVorhaben weiter
erhoht.

Im PNF wird bereits gemaR dem rechtswirksamen Bebauungsplan RA 23 davon ausgegangen,
dass der Luckenschluss erfolgt ist. Damit wird bereits ohne das geplante Wohngebiet ein Teil
des Kfz-Verkehrs aus dem westlichen Bereich von Rangsdorf tiber diese Stralenverbindung
gefiihrt.

In den Verkehrsuntersuchungen zum B-Plan 9-7 /43/ und zum Ausbau der Nord-Sid-Verbin-
ders gemald B-Plan RA 23 /41/ werden zwei Abschnitte der Pramsdorfer Stra3e betrachtet:

2: Bahntberfihrung bis Bergstralie
1: Bergstralie bis Dorfstral3e (B 96)

Ein Vergleich der Verkehrsmengen im PNF (Tabelle 16 auf Seite 45) und PPF B (Tabelle 15)
zeigt, dass sich das Verkehrsaufkommen auf dem héher belasteten Abschnitt 1 von

2.700 Kfz/24 h auf rund 5.400 Kfz/24 h im PPF B verdoppelt. Damit verbunden nimmt der
langenbezogene Schallleistungspegel Lw' auf der Pramsdorfer Stralle um 2,3 dB(A) tags und
nachts zu.

Die Beurteilungspegel der Gesamt-Verkehrslarmimmissionen an den 10 entlang der Prams-
dorfer StraRe sind in der Tabelle 21 dargestellt. Die Lage der 10 ist in der Abbildung 16 fir
die Ortslage Pramsdorf und in der Abbildung 17 fur Grol3 Machnow zu erkennen.

An allen 10 wird der Immissionsgrenzwert Nacht im Prognosenullfall Gberschritten. Die
hdchsten Beurteilungspegel treten nahe der DorfstralRe (BundesstralRe B 96) mit einer im Be-
stand bereits hohen Verkehrsbelastung auf. Im Prognoseplanfall PPF B nehmen die Beurtei-
lungspegel um maximal 2,9 dB(A) (10 GMO08) zu. An den zur DorfstralRe nachstgelegenen 10
GMO01 und GMO04 wird im PPF B der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung nachts von
60 dB(A) Uberschritten.

Eine Uberschreitung dieses Schwellenwerts ist ebenfalls am 10 PRO1 in Pramsdorf zu ver-

zeichnen. Dort liegt insbesondere nachts wegen des geringen Abstands zur Bahntrasse eine

hohe Vorbelastung durch den Schienenverkehrslarm vor. Die Zunahme des Beurteilungspe-
gels betragt im PPF B nur 0,7 dB(A).
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Tabelle 21: Beurteilungspegel des Verkehrsldrms an ausgewéhlten Immissionsorten im Nahbereich der
Pramsdorfer Stral3e in den Ortsdurchfahrten Pramsdorf und Grof3 Machnow fir den Prognose-
nullfall (PNF) und die Prognoseplanfalle PPF A und PPF B sowie Pegeldifferenzen und Im-
missionsgrenzwerte (IGW) der 16. BImSchV )
farbliche Hervorhebungen: xx : Uberschreitung des IGW [xx: Uberschreitung der Schwelle
70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts
Immissionsgrenz{ Beurteilungspegel | Beurteilungspegel | Pegeldifferenz
werte (IGW) L, im PNF L, im PPF B Liprrm = Lamme
10 Bezeichnung Nutz. | Ges.
tags nachts tags nachts tags nachts tags  nachts
in dB(A) in dB(A) in dB(A) in dB
GMO1 |Dorfstrae 19 WA | EG 59 49 67,0 59,8 68,7 61,4 17 16
GMO02 |Pramsdorfer Str. 16 WA | EG 59 49 63,7 56,4 66,4 59,0 2,7 2,6
GMO03 |Pramsdorfer Str. 15 WA |1.0G 59 49 63,4 56,0 66,0 58,6 2,6 2,6
GMO04 |Dorfstrale 18 WA [10G| 59 49 66,6 59,5 67,2 60,1 06 06
GMO5 |Pramsdorfer Str. 1b WA |[1.0G 59 49 63,5 56,1 66,2 58,8 27 2,7
GMO06 |Pramsdorfer Str. 1e WA EG 59 49 63,1 55,8 65,9 58,5 2,8 2,7
GMO7 |Pramsdorfer Str. 2b WA |2.0G 59 49 59,7 52,4 62,4 55,0 2,7 2,6
GMO08 |Pramsdorfer Str. 4 WA | EG 59 49 62,7 55,3 65,6 58,2 29 29
GMO09 |Pramsdorfer Str. 5 WA |1.0G| 59 49 62,3 54,9 65,1 57,7 2,8 28
GM10 |Pramsdorfer Str. 7 WA |[1.0G 59 49 61,6 54,2 64,5 57,1 29 29
GM11 |Pramsdorfer Str. 8 WA |1.0G 59 49 61,8 54,4 64,7 57,3 29 29
PRO1 |Pramsdorfer Str. 13a MD |1.0G 64 54 62,5 59,8 64,3 60,5 18 0,7
PRO2 |Pramsdorfer Str. 13b MD |1.0G 64 54 58,3 55,3 60,2 56,1 19 0,8
PRO3 |Bergstr. 47d MD |1.0G| 64 54 615 57,0 64,3 58,6 2,8 16
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Abbildung 17:  Lageplan der Immissionsorte fur die Verkehrslarmberechnungen an der Pramsdorfer Strafl3e in
der Ortdurchfahrt Gro3-Machnow

7.1.6  Ergebnisse fur den Prognoseplanfall mit aktivem Larmschutz

7.1.6.1 Allgemeines und Beschreibung der Larmschutzwand

Aufgrund der hohen Verkehrslarmimmissionen im Plangebiet, die in erster Linie durch den
Schienenverkehrslarm verursacht werden, wurden Mdglichkeiten des aktiven Larmschutzes
untersucht. Aufgrund des fehlenden Platzes kommen ausschliel}lich Larmschutzwéande (LSW)
infrage. Die Errichtung von Larmschutzwallen ist nicht mdglich.

Da der Nord-Sud-Verbinder in relativ geringem Abstand parallel zur Bahntrasse verlauft, ist
die Errichtung von Larmschutzwanden westlich des Nord-Siid-Verbinders auf Flachen inner-
halb des Geltungsbereichs des B-Plans RA 9-7 grundsétzlich denkbar. Der Vorteil dieser
Variante wére:

— Regelungsmdglichkeit im Bebauungsplanverfahren RA 9-7
— Abschirmung auch der Kfz-Gerédusche auf dem Nord-Stid-Verbinder

Dem stehen jedoch folgende Nachteile gegentiber:

— Der Abstand der Larmschutzwande zu der dominierenden Schallquelle Schienenver-
kehr wére so groR, dass die Wirksamkeit der Abschirmung des Schienenverkehrslarms
gering ausfallen wirde.

— Wegen der in das Plangebiet fihrenden ErschlieBungsstraen konnte keine durchge-
hende LSW errichtet werden. Die erforderlichen Unterbrechungen der LSW ver-
schlechtern die Wirksamkeit.

— Der Bau einer LSW, die Uber die sudliche Grenze des Plangebiets hinausreicht, ware
vermutlich nicht mdglich.
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Eine LSW entlang der Bahntrasse wiirde im Plangebiet erhebliche Minderungen der Ver-
kehrslarmpegel erzielen. ldealerweise sollte diese so nah wie maglich zu den Gleisen errichtet
werden. Da die Deutsche Bahn AG diesen MaRnahmen erfahrungsgemaR nicht ohne weiteres
zustimmt, kommt der Bau einer LSW formal nur auRerhalb von Flachen fur Bahnanlagen in
Betracht.

Die hier vorgeschlagene und schalltechnisch untersuchte 4 m hohe LSW verlauft entlang der
ostlichen Geltungsbereichsgrenze des rechtswirksamen Bebauungsplans RA 23 und hat eine
Gesamtléange von 790 m. Der Verlauf der LSW ist in der Abbildung 18 zu erkennen.

Ungeachtet der fehlenden Regelungsmaglichkeiten im Bebauungsplanverfahren RA 9-7 wird
eine solche Maltnahme als eine Variante des aktiven Larmschutzes betrachtet.

Um zusétzliche Reflexionen des Schienenverkehrslarms in Richtung der Wohnbebauung 6st-
lich der Bahntrasse und des StraBenverkehrslarms auf dem Nord-Siid-Verbinder in Richtung
des Plangebiets zu vermeiden, misste die Larmschutzwand beidseitig hoch schallabsorbie-
rend ausgestattet werden.
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Bebauungsplan RA 9-7 "Bucker-Werke Rangsdorf"
3D-Ansicht mit Larmschutzwand
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Abbildung 18:  Larmschutzwand entlang der Bahntrasse als 3D-Ansicht im Berechnungsmodell
7.1.6.2 Schallimmissionsplane mit Larmschutzwand ohne geplante Gebaude

Die Berechnungsergebnisse mit Beriicksichtigung der La&rmschutzwand sind in den folgenden
Abbildungen als Schallimmissionspléne in 2 m und 6 m Hohe 0. Gr. dokumentiert.

Im Vergleich zu dem Fall ohne Larmschutzwand (s. Kapitel 7.1.3) sind merklich geringere
Beurteilungspegel im Plangebiet festzustellen. Die Wirksamkeit der Larmschutzwand zeigt
sich insbesondere im Ostlichen Bereich des Plangebiets.
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Im Plangebiet wird der schalltechnische Orientierungswert (SOW) fur Verkehr in allgemeinen
Wohngebieten von 55 dB(A) tags bis zu einer Tiefe von ca. 120 m (ohne LSW ca. 300 m) be-
zogen auf die Ostliche Geltungsbereichsgrenze tberschritten.

Der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung tags von 70 dB(A) (violett) wird an der 6stli-
chen Geltungsbereichsgrenze unterschritten.

382500 392750 353000 353750 392500 392750 353250
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Abbildung 19: Schallimmissionspléne fir den Gesamt-Verkehrslarm im Prognoseplanfall ohne geplante Ge-
bé&ude und mit 4 m hoher La&rmschutzwand: Beurteilungspegel tags/nachts (Bilder links/rechts)
und in 2 m bzw. 6 m Hohe 4. Gr. (Bilder oben/unten)

Nachts wird der schalltechnische Orientierungswert von 45 dB(A) bei freier Schallausbrei-
tung im gesamten Plangebiet auch mit LSW Uberschritten. Die Schwelle von 50 dB(A) nachts
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ist in weiten Teilen des westlichen Plangebiets eingehalten. Im Rahmen der Abwégung kann
auf den Schwellenwert von 50 dB(A) nachts abgestellt werden.

Der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung nachts von 60 dB(A) (rot) wird an der 0Ostli-
chen Geltungsbereichsgrenze knapp erreicht. Auf der gesamten Flache der 6ffentlichen Grin-
flache im Plangebiet wird der SOW fur Parkanlagen von 55 dB(A) tagsuber eingehalten.

Die Flache fir den vorgesehenen Sportplatz in den sonstigen Sondergebieten SO2 und SO3
liegt in einem Bereich mit Beurteilungspegeln tags zwischen ca. 55 und 65 dB(A) in 2 m
Hohe U. Gr. Dort bewirkt die La&rmschutzwand eine Pegelminderung um ca. 5 dB(A).

7.1.6.3 Gebaudelarmkarten mit Larmschutzwand bei VVollausbau im Plangebiet

Die Abbildung 20 zeigt 3D-Geb&dudelarmkarten fir den Prognoseplanfall mit Larmschutz-
wand entlang der Bahntrasse fur den kritischeren Beurteilungszeitraum Nacht. Um die Sicht-
barkeit aller relevanten Fassaden zu gewahrleisten, wurden verschiedene Ansichten und Teil-
gebiete dargestellt. Die beiden oberen Bilder zeigen jeweils im Vordergrund das studostliche
Baugebiet.

Der kritische Schwellenwert von 60 dB(A) nachts wird nur noch vor Teilen der bahnzuge-
wandten Fassaden zweier Gebaudebldcke im WAL17b und im WA18 im obersten Geschoss
Uberschritten.

Der SOW von 45 dB(A) (grun) wird im 6stlichen Baugebiet nur vor einzelnen Fassadenberei-
chen in abgeschirmten Bereichen in den unteren Geschossen eingehalten. In dem westlichen
und nordwestlichen Baugebiet gibt es einen hohen Anteil von Fassaden, vor denen der SOW
eingehalten wird (untere Bilder). Der Schwellenwert fiir gesunde Wohnverhéltnisse nachts
von 50 dB(A) wird vor nahezu allen Fassaden im westlichen und nordlichen Teil des Plange-
biets eingehalten. Ausnahmen bilden einige Fassaden, die dem Ost-West-Verbinder sowie den
Planstrallen A, B1 und C (6stlicher Abschnitt) unmittelbar zugewandt sind.
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Bebauungsplan RA 9-7 "Biicker-Werke Rangsdorf" - Verkehrslarm Bebauungsplan RA 8-7 "Blicker-Werke Rangsdorf” - Veerkehrslarm
Prognoseplanfall mit Gebauden gem. stadtebaulichem Konzept Prognoseplanfall mit Gebauden gem. stadiebaulichem Konzept
3D-Gebaudelarmkarte - Blickrichtung West 3D-Gebaudelarmkarte - Blickrichtung Nord
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Abbildung 20:  3D-Geb&udeladrmkarten fur den Gesamt-Verkehrslarm im Prognoseplanfall im Vollausbauzu-
stand mit 4 m hoher Larmschutzwand: Beurteilungspegel Nacht in unterschiedlichen Teilgebie-
ten und Blickrichtungen

7.1.7  Prufung auf Anspriche auf Larmschutz dem Grunde nach gemaR 16. BImSchV

Der Bebauungsplan RA 9-7 ermdglicht den Neubau der Strale "Ost-West-Verbinder", die als
HaupterschlieBungsachse in Ost-West-Richtung der verkehrlichen Anbindung der nordwestli-
chen und nérdlichen Bereiche des Plangebiets dienen soll. Im Umfeld der geplanten StralRe
befinden sich im Bestand aul3erhalb des Plangebiets schutzbedurftige Wohnnutzungen an der
Stauffenbergallee, der Wolgaster StralRe, der Usedomer Stral3e und der Walter-Rathenau-
Strale.



ALB Bericht RAN 17.021.02 P V2 vom 19.03.2021 Seite 70 von 92

Es ist zu priifen, ob durch den StraBenneubau Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte
der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV, s. Kapitel 4.3.1) an schutzbedurftigen
Nutzungen verursacht und somit gegebenenfalls Anspriiche auf Larmvorsorge dem Grunde
nach ausgeldst werden.

Dariiber hinaus ist der Neubau weiterer 6ffentlicher StralRen zur inneren ErschlieRung der
Wohngebiete vorgesehen. Deren Verkehrsstarken sind jedoch gering und sie haben einen
grolRen Abstand zu vorhandenen schutzbedurftigen Nutzungen. Fir diese planungsrechtlich
ermoglichten StraRenneubauten sind daher keine schalltechnischen Untersuchungen gemaR
16. BImSchV erforderlich.

Die Uberschlagige Prifung von Anspriichen auf Larmschutz dem Grunde nach erfolgte fir
den Neubauabschnitt des Ost-West-Verbinders. Bei den Berechnungen zu den durch den
StralRenneubau verursachten Verkehrslarmimmissionen wurden entsprechend Verkehrslarm-
schutz-Richtlinien 97 /18/ ausschliel3lich die vom Kfz-Verkehr auf dem neu gebauten Ab-
schnitt ausgehenden Larmemissionen betrachtet. Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung
wird hierbei von der prognostizierten Verkehrsmenge im Vollausbauzustand des Plangebiets
(s. Tabelle 15 auf Seite 44) jedoch ohne die zuséatzliche schallabschirmende Wirkung der ge-
planten Baukorper ausgegangen.

Die Ergebnisse werden als Schallimmissionsplane fir Tag und Nacht (s. Abbildung 21) dar-
gestellt. Nur diejenigen Bereiche mit Uberschreitungen der Immissionsgrenzwerte der

16. BImSchV von 59 dB(A) tags bzw. 49 dB(A) nachts in Wohngebieten sind eingefarbt. In
allen tbrigen Bereichen werden die Immissionsgrenzwerte unterschritten.

Im Ergebnis der durchgefiihrten Untersuchung ist festzustellen, dass die Beurteilungspegel
des von der neuen Stralle Ost-West-Verbinder ausgehenden Straenverkehrslarms an den
néchstgelegenen vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen auf3erhalb des Plangebiets die
Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV unterschreiten. Der StraBenneubau 16st somit keine
Anspriiche auf LarmschutzmalRnahmen dem Grunde nach an der Bestandsbebauung aus.
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Bebauungsplan RA 9-7 "Bucker-Werke Rangsdorf" - Stralenverkehrslarm
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7.1.8

Maldgebliche Aulienlarmpegel vor planermdglichten Gebauden im Plangebiet
Als Grundlage fir die Ermittlung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz der
AuRenbauteile gegen den Verkehrslarm werden die maRgeblichen AuRenlarmpegel La gemal
DIN 4109-2 (s. Kapitel 4.4) berechnet und dargestellt.

Abbildung 21:  Neubau des Ost-West-Verbinders: Bereiche in 6 m Hohe {i. Gr. mit Uberschreitungen der Im-

In den folgenden Abbildungen werden in Form von 2D-Geb&dudelarmkarten mittels farbiger

Kreissymbole die maligeblichen AulRenlarmpegel La vor den Fassaden der geplanten Geb&ude
dargestellt. Je Immissionsort (IO) wird der hochste Wert fiir L, angezeigt, der in der Regel im
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obersten Geschoss auftritt. Da sich der Berechnungsansatz fiir den maRgeblichen AufRenlarm-
pegel La je nach Raumart unterscheidet (s. Kapitel 4.4.1), stellen die Gebdudeldrmkarten die
Werte flr La getrennt fur

1. Aufenthaltsrdume mit Nachtschlafnutzung (Aufenthaltsraume in Wohnungen und
Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten) und

2. fur Raumarten wie Unterrichtsraume und Ahnliches dar.

Da nicht verbindlich davon ausgegangen werden kann, dass eine Larmschutzwand wie die im
Kapitel 7.1.6 untersuchte realisiert wird, basieren die Berechnungen der maRgeblichen
Aulenlarmpegel auf dem Fall ohne Larmschutzwand.

Die Berechnungsergebnisse fir die maligeblichen AulRenlarmpegel werden jeweils fir die
Raumarten gemaR 1. und 2. fur den Prognoseplanfall im Vollausbauzustand wie folgt doku-
mentiert:

— fir den Teilbereich Std des Plangebiets mit den Baugebieten WA14, WA15a,
WA15hb, WA16a, WA16b, WA17a, WA17b, WA18 und WA19 (Abbildung 22)

— fir den Teilbereich Nord des Plangebiets mit den Baugebieten SO4, SO5, WA4 und
WAU13 (Abbildung 23)

— fir den Teilbereich West des Plangebiets (nur fiir Raumarten gemaR 1.) mit den Bau-
gebieten WR1 bis WR5a und WAL bis WA12 (Abbildung 24)

Farbig dargestellt sind hier nur diejenigen Fassadenpunkte, fiir die ein maRgeblicher AulRen-
larmpegel L. > 60 dB(A) ermittelt wurde. Fir diese ergibt sich flr die AufRenbauteile von
Aufenthaltsradumen in Wohnungen bei Vernachlassigung der Raumkorrektur ein gesamtes be-
wertetes Schallddmm-MalR erf. R'w,ges von mehr als 30 dB. Dieser Wert entspricht der Min-
destanforderung gemafil DIN 4109-1. Der Bereich 60 dB(A) < La < 65 dB(A) wird mit grauen
Kreissymbolen dargestellt. Bei AuRenlarmpegeln La < 65 dB(A) betragen die Werte fiir

erf. R'w,ges < 35 dB. Ein solches Schallddmm-Mal} wird in der Regel von AulRenbauteilen, wel-
che die Anforderungen des Gebaudeenergiegesetzes /4/ erfiillen missen, ohne weiteres er-
reicht. Eine Festsetzung von Schallschutzmalinahmen im Bebauungsplan wird erst flr

erf. R'w,ges > 35 dB empfohlen.

Aus den dargestellten Ergebnissen lassen sich folgende Schlussfolgerungen ziehen:

— Die hochsten maRgeblichen AuRenlarmpegel wurden vor den Fassaden der Geb&ude am
oOstlichen Rand des Plangebiets ermittelt. Ausgehend von den Raumarten mit Nachtschlaf-
nutzung (jeweils Bild links) betragen die hochsten Werte L. = 80 dB(A). Fir einen Auf-
enthaltsraum in Wohnungen wirden sich bei einem solchen AuRenldrmpegel ohne Be-
riicksichtigung der Raumkorrektur und weiterer Korrekturen Werte fur erf. R'w,ges VON
rund 50 dB ergeben.

— Fir Rdume ohne Nachtschlafnutzung sind die maRgeblichen AuRenldrmpegel, die sich aus
dem Beurteilungspegel Tag ableiten, deutlich geringer (rechte Bilder). Es werden Werte
fiir La von maximal 72 dB(A) erreicht.
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Abbildung 22:  Gebdaudeldrmkarten fiir den Gesamt-Verkehrslarm im Prognoseplanfall (Vollausbau) im Teil-
gebiet Sud: MaRgebliche Aufienlarmpegel gemal DIN 4109-2 fir Raumarten mit Nachtschlaf-
nutzung (Bild links) und fiir Unterrichtsraume o. A. (Bild rechts) jeweils héchster Pegel je Fas-
sadenpunkt

Bebauungsplan RA 9-7 "Bucker-Werke Rangsdorf" - Verkehrslarm L b 0 Bebauungsplan RA 8-7 "Bucker-Werke Rangsdorf” - Verkehrslarm
ragr mit gepl. Gebéuden gem. ichem Kanzept Rn Prognoseplanfall mit gepl. Geb#uden gem. stadtebaulichem Konzept

2D-Gebaudslarmkarten - Teilgebiet Nord X . 2D-Gebaudelarmkarten - Teilgebiet Nord

maRgebliche Aufsenlarmpegel gem. DIN 4109-2 basierend auf Ly ; mafgebliche Autenlarmpegel gem. DIN 4109-2 basierend auf Ly

mafg. Aubenlarmpegel | . e . mafg. Aubenlarmpegel

Abbildung 23:  Geb&udelarmkarten fir den Gesamt-Verkehrslarm im Prognoseplanfall (Vollausbau) im Teil-
gebiet Nord: Malgebliche AuRenlarmpegel gemal DIN 4109-2 fir Raumarten mit Nacht-
schlafnutzung (Bild links) und fiir Unterrichtsraume o. A. (Bild rechts) jeweils hochster Pegel
je Fassadenpunkt
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Abbildung 24:  Gebaudeldrmkarten fiir den Gesamt-Verkehrslarm im Prognoseplanfall (Vollausbau) im Teil-
gebiet West: Maligebliche AuRenlarmpegel geméal DIN 4109-2 fir Raumarten mit Nacht-
schlafnutzung (Bild links) und fiir Unterrichtsraume o. A. (Bild rechts) jeweils hochster Pegel
je Fassadenpunkt

Mit zunehmendem Abstand von der Bahntrasse nehmen die mal3geblichen AulRenlarmpegel
ab. In den westlichen Baugebieten des Plangebiets sind nur an wenigen Fassaden im Nahbe-
reich des Ost-West-Verbinders sowie der Planstralen A und C (6stlicher Abschnitt) Werte
uber 65 dB(A) festzustellen. D. h., dort sind die Anforderungen an den baulichen Schallschutz
der AuBenbauteile von schutzbedurftigen Raumen gering.

7.2 Ergebnisse der Sportlarmberechnungen
7.2.1  Nutzung des geplanten Sportplatzes flr Vereinstraining

Ausgehend von dem im Kapitel 6.4 beschriebenen Nutzungsszenario fiir den in den sonstigen
Sondergebieten SO2 und SO3 planermdglichten Sportplatz wurden die Gerduschimmissionen
durch Sportlarm vor den néchstgelegenen geplanten Wohngebduden im Plangebiet und vor
den 0Ostlich der Bahntrasse vorhandenen Wohnh&usern ermittelt.

Die Ergebnisse sind in der Abbildung 25 als Schallimmissionsplan in 6 m Hohe 4: Gr. fur das
Worst-Case-Szenario FuBballtraining in der Ruhezeit abends 20.00 bis 22.00 Uhr dargestellt.

Es wird deutlich, dass der Immissionsrichtwert von 55 dB(A) gemdl 18. BImSchV im Be-
reich der schutzbedurftigen Nutzungen in dem empfindlichen Beurteilungszeitraum der Ruhe-
zeit abends sicher eingehalten wird. Daraus kann abgeleitet werden, dass bei Beschréankung
der Nutzungszeit auf den Tag von 6.00 bis 22.00 Uhr in keiner Beurteilungszeit
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Uberschreitungen von Immissionsrichtwerten an maRgeblichen 10 auftreten. Eine néchtliche
Nutzung der Sportanlage muss jedoch ausgeschlossen werden.
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Abbildung 25: Sportanlagenlarm durch das geplante GroRspielfeld, Szenario FuRballtraining — Ergebnisse fur
den Beurteilungspegel innerhalb der Ruhezeit abends als Schallimmissionsplan in 6 m Hohe
u. Gr.
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7.2.2  Betrieb des Modellflugplatzes im genehmigten Umfang

Die Schallausbreitungsrechnung mit den im Kapitel 6.4.2 beschriebenen maximal zuléssigen
Schallleistungspegeln und Nutzungszeiten kommt zu folgenden Ergebnissen:

Der Beurteilungspegel am Immissionsort (10) vor der Siidfassade des stidlichsten geplanten
Gebdaudes im Baugebiet WA12 im Plangebiet (s. Abbildung 9) betrégt 49 dB(A). Der
Immissionsrichtwert von 55 dB(A) wird somit sicher unterschritten.

Kurzzeitige Gerduschspitzen unter der Annahme eines Schallleistungs-Maximalpegels von
121 dB(A) verursachen am 10 einen Maximalpegel von Larmax = 60 dB(A). Der zulassige
Maximalpegel von 85 dB(A) wird deutlich unterschritten.

Im Ergebnis der Untersuchung zu den durch den Modellflugplatz im Rahmen der erteilten
Erlaubnis verursachten Gerduschimmissionen ist festzustellen, dass die Immissionsbegren-
zungen der 18. BImSchV an der geplanten Wohnbebauung eingehalten werden.
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8 Zusammenfassung und Empfehlungen fir Begrindung und
Festsetzungen

8.1  Zusammenfassung der Ergebnisse und Beurteilung

Mit der vorliegenden schalltechnischen Untersuchung wurden die Belange des Schallimmissi-
onsschutzes fir die stadtebauliche Planung betrachtet. Fir die im radumlichen Geltungsbereich
des Bebauungsplans RA 9-7 "Buicker-Werke Rangsdorf" vorgesehenen allgemeinen und rei-
nen Wohngebiete, sonstigen Sondergebiete sowie die 6ffentliche Grunflache wurden die Ver-
kehrslarmimmissionen und die Sportlarmimmissionen durch einen geplanten Sportplatz er-
mittelt und beurteilt.

Der schalltechnischen Untersuchungen lagen zugrunde:

— Entwurf der Planzeichnung, der Begriindung und der der textlichen Festsetzungen zum
Bebauungsplan RA 9-7 der Gemeinde Rangsdorf (Stand: Januar 2021)

— Stadtebauliches Konzept flir den Geltungsbereich des Bebauungsplans RA 9-7 der
van.geisten.marfels Architekten (Stand: Januar 2021)

— Verkehrstechnische Untersuchungen der PJG Planungsteam Jacob Ganssle GmbH
zum Bebauungsplan RA 9-7

— Bebauungsplan RA 23 "Nord-Siid-Verbinder" und schalltechnische Untersuchung des
Ingenieurbiiros AFI

— Verkehrsprognosedaten 2030 der Deutschen Bahn AG fiir den Streckenabschnitt der
"Dresdener Bahn" im Bereich des Plangebiets

— Geodaten des Landes Brandenburg
8.1.1 Gewerbeldarm

Eine explizite Gewerbelarmuntersuchung war nicht erforderlich. VVon auRerhalb auf das
Plangebiet einwirkender Gewerbel&rm ist nicht vorhanden. Damit entféllt auch die Betrach-
tung zur Einschrankung von aufRerhalb des Plangebiets vorhandenen Gewerbebetrieben durch
heranriickende Wohnbebauung.

Da zur Lage, Hohe, Ausdehnung und baulichen Gestaltung des Parkhauses sowie zur Anzahl
und Frequentierung der Stellplatze noch keine detaillierten Angaben vorlagen, konnten keine
Prognoseberechnungen zu den Schallemissionen und -immissionen durchgefiihrt werden. Bei
Beachtung des Standes der Technik zur Larmminderung bei Parkh&usern ist der Betrieb des
Parkhauses bei dem gegebenen Mindestabstand von 24 m zwischen der Parkhausfassade und
dem néchstgelegenen geplanten Wohngeb&ude im WA16b konfliktfrei moglich. Der Mindest-
abstand des Parkhauses zu vorhandenen schutzbeddirftigen Nutzungen 6stlich der Bahntrasse
betragt ca. 75 m.

Auch fiir die planungsrechtlich maglichen gewerblichen Nutzungen in den sonstigen Sonder-
gebieten SO3 bis SO5 liegen im Rahmen des Bebauungsplanverfahrens keine konkreten Pla-
nungsdaten vor. Neben dem im SO5 allgemein zul&ssigen gro3flachigen Einzelhandel sind
ausschlieBlich nicht wesentlich stérende Gewerbebetriebe zuléssig.

Die fur die Bewaéltigung der Konflikte durch Gewerbelarm erforderliche Feinsteuerung kann
im — dem Bebauungsplanverfahren nachgeordneten — Baugenehmigungsverfahren bei Vorlie-
gen einer hinreichend verfestigten Planung erfolgen. Ein solcher "Konflikttransfer" ist
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grundsatzlich zuldssig. Bei Bedarf sind mit der Baugenehmigung entsprechende Nebenbe-
stimmungen zu erteilen, welche die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der TA Larm ge-
waéhrleisten.

8.1.2  Sportanlagenlarm

Fir einen in den ausgewiesenen sonstigen Sondergebieten SO2 und SO3 zuldssigen Sport-
platz wurde untersucht, ob die Nutzung zu Konflikten durch Sportanlagenlarm an der
néchstgelegenen geplanten Wohnbebauung fiihren kann. Die Sportanlage soll vorwiegend
dem Schulsport dienen. Da eine Nutzung der Sportanlage durch Vereine auch in den Abend-
stunden und an Sonn- und Feiertagen nicht ausgeschlossen werden soll, wurde im Sinne eines
Worst-Case ein dort mogliches Grol3spielfeld fiir Fulballtraining in der abendlichen Ruhezeit
von 20.00 bis 22.00 Uhr betrachtet. Die Beurteilungspegel durch die Gerdusche der Sport-
platznutzung wurden auf der Grundlage von Emissionsansatzen geméall VDI 3770 berechnet
und mit den Immissionsrichtwerten der Sportanlagenlarmschutzverordnung (18. BImSchV)
verglichen.

Im Ergebnis der Untersuchung zum Sportlarm wurde festgestellt, dass der Immissionsricht-
wert von 55 dB(A) tags gemaR 18. BImSchV in beiden Szenarien im Bereich der schutzbe-
dirftigen Nutzungen in den empfindlichsten Beurteilungszeitrdumen eingehalten wird. Daraus
kann abgeleitet werden, dass bei Beschrankung der Nutzungszeit auf den Tag von 6.00 bis
22.00 Uhr in keiner Beurteilungszeit Uberschreitungen von Immissionsrichtwerten an maR-
geblichen 10 auftritt. Eine nachtliche Nutzung der Sportanlage kann ausgeschlossen werden.

Ca. 370 m sudlich der stidlichen Geltungsbereichsgrenze des Plangebiets befindet sich der
Modellflugplatz Rangsdorf, der durch den Foérderverein Blicker-Museum Rangsdorf e. V. be-
trieben wird. GemaR der vorliegenden Aufstiegserlaubnis fir Flugmodelle mit Kolbenmoto-
ren (s. Kapitel 6.4.2.) sind die maximal zulassigen Emissionspegel der Flugmodelle und die
Flugbetriebszeiten begrenzt.

Im Ergebnis der Untersuchung zu den durch den Modellflugplatz im Rahmen der erteilten Er-
laubnis verursachten Gerduschimmissionen (s. Kapitel 7.2.2) ist festzustellen, dass die Immis-
sionsbegrenzungen der 18. BImSchV an der geplanten Wohnbebauung eingehalten werden.

8.1.3  Verkehrslarm
8.1.3.1 Untersuchungsfalle

Auf der Grundlage der Verkehrsprognosewerte 2030 der DB Netz AG fiir die vorhandene
Bahntrasse und der prognostizierten Verkehrswerte fir die relevanten StraRenabschnitte ge-
maR dem Verkehrsgutachten /43/ wurden fiir innerhalb des Plangebiets planungsrechtlich
maogliche schutzwiirdige Nutzungen die Gerduschimmissionen durch Verkehrslarm ermittelt.

In Bezug auf den StralRenverkehrslarm wurden im Verkehrsgutachten zwei Planfélle unter-
schieden:

1. Prognoseplanfall A (PPF A) — Ausbau des Nord-Siid-Verbinders bis zur siidlichen An-
bindung des Plangebiets, ohne Anschluss an die Pramsdorfer Stralie

2. Prognoseplanfall B (PPF B) — Endausbau des Nord-Sud-Verbinders mit Liicken-
schluss zur Pramsdorfer Strale und Verbindung zur Bundesstralle B 96

Da die Verkehrsmenge im PPF B auf der H6he des Plangebiets deutlich hoher ist, wird diese
den schalltechnischen Berechnungen zugrunde gelegt. Im PPF A sind lediglich auf dem nord-
lichen Abschnitt des Nord-Siid-Verbinders zwischen Seebadallee und Ost-West-Verbinder
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hohere Verkehrsmengen zu erwarten, die sich nur geringfligig auf die Emissionspegel auswir-
ken (s. Kapitel 6.2). Wegen des dominierenden Schienenverkehrslarms ist dieser Einfluss auf
die Beurteilungspegel des Gesamtverkehrslarms vernachlassigbar gering.

8.1.3.2 Verkehrslarmimmissionen im unbebauten Wohngebiet
Die Ergebnisse der Berechnungen zum Verkehrslarm lassen folgende Schlussfolgerungen zu:

Im Plangebiet wird ohne Berlicksichtigung der abschirmenden Wirkung durch die geplanten
Gebaude der schalltechnische Orientierungswert (SOW) fir Verkehr in allgemeinen Wohnge-
bieten von 55 dB(A) tags bis zu einer Tiefe von ca. 300 m bezogen auf die dstliche Geltungs-
bereichsgrenze tiberschritten. Weitere Uberschreitungen des SOW tags sind in einem bis zu
ca. 80 m breiten Streifen entlang des Ost-West-Verbinders und im Nahbereich der Planstral3en
im westlichen Plangebiet zu verzeichnen.

Der Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung tags von 70 dB(A) wird an der dstlichen Gel-
tungsbereichsgrenze knapp erreicht.

Nachts wird der schalltechnische Orientierungswert von 45 dB(A) im gesamten Plangebiet
tiberschritten. Die Uberschreitung des Schwellenwerts der Gesundheitsgefahrdung nachts von
60 dB(A) reicht ohne abschirmende Bebauung bis zu ca. 100 m in das Plangebiet hinein.

Auf dem groBten Teil der 6ffentlichen Griinflache im Plangebiet wird der SOW fiir Parkanla-
gen von 55 dB(A) tagsiiber eingehalten. Im 6stlichen Teilbereich wird der SOW auf einem
Streifen von bis zu ca. 150 m Breite Uberschritten. Am 6stlichen Rand der 6ffentlichen Griin-
flache wird ein Beurteilungspegel von 60 dB(A) erreicht.

Die Flache fir den vorgesehenen Sportplatz in den sonstigen Sondergebieten SO2 und SO3
liegt in einem Bereich mit Beurteilungspegeln tags zwischen 60 und 70 dB(A) in 2 m Héhe
u. Gr.

8.1.3.3 Verkehrslarmimmissionen mit Bertcksichtigung der geplanten Bebauung
gemaR dem stadtebaulichen Konzept

Die Berechnungsergebnisse unter Berticksichtigung der geplanten Gebaude in Abbildung 12

auf Seite 55 zeigen den schallabschirmenden Einfluss der Bebauung, der merklich geringere

Beurteilungspegel im westlichen Teil des Plangebiets zur Folge hat. Das vorliegende Bebau-
ungskonzept mit den geschlossenen 12 m hohen Blocken am 6Gstlichen Rand der Baugebiete

WA15b, WA16b und WAL17b stellt fur die Ostlich daran anschlieBenden Bauflachen und Ge-
baude eine wirksame Abschirmung dar. Lediglich in dem sudlich gelegenen WA18 I&sst sich
keine vergleichbar larmrobuste Bebauung realisieren. Dort kann der Schall von den Verkehrs
larmquellen tiefer in das Wohngebiet eindringen.

Tagsuber werden vor den Fassaden der 6stlichsten Geb&ude im Plangebiet Beurteilungspegel
von maximal 65 dB(A) erreicht. Innerhalb des Plangebiets treten vereinzelt auf Teilflachen
der ostlichen Baufelder — insbesondere entlang der PlanstraBen — Uberschreitungen des SOW
von 55 dB(A) (orange) auf. In den westlichen und nordwestlichen Teilgebieten ist an den zu
den HaupterschlieRungsstralRen ausgerichteten Fassaden mit Pegeln zwischen 55 und

60 dB(A) zu rechnen. Auf den von den PlanstraRen abgewandten Gebaudeseiten wird der
SOW eingehalten.

Nachts wird vor einigen Geb&uden in den 6stlichen Baugebieten (WA16b, W17a, WA17b
und WAL18) der kritische Schwellenwert von 60 dB(A) Uberschritten. Der SOW von 45 dB(A)
wird nachts nahezu im gesamten Plangebiet Gberschritten. Nur vor den westlichen bzw.
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nordwestlichen Gebdudeseiten in den Baugebieten WR5a, WR5b und WAS wird der SOW
eingehalten.

8.1.3.4 Planbedingte Auswirkungen auf die Immissionssituation auf3erhalb des
Plangebiets

Planbedingt sind im Prognoseplanfall gegeniiber dem Prognosenullfall Pegelerhéhungen
auferhalb des Plangebiets durch

— zusétzliche Reflexionen an den geplanten Gebduden,
— Erhohungen der Kfz-Verkehrswerte bestehender Stral3en und
— zusétzliche Kfz-Verkehre auf den Planstral3en.

zu erwarten. Andererseits sind auch Pegelminderungen aufgrund der Abschirmung durch ge-
plante Geb&ude mdglich. Die Verkehrswerte der Bahnstrecke sind fir Prognosenullfall und
Prognoseplanfall gleich.

Potenziell betroffene Gebiete in der Gemeinde Rangsdorf sind die Einfamilienhaus-Siedlun-
gen

— westlich des Plangebiets an der Stauffenbergallee

— nordlich des Plangebiets an der Puschkinstralle, Krumminer Stralle und Usedomer
StralRe sowie

— Ostlich der Bahntrasse (Pramsdorfer Weg, Rosenaue, Lerchenweg).

Zur Einschéatzung der durch die Planung verursachten Pegelédnderungen erfolgte ein Vergleich
der Verkehrslarmimmissionen im Prognosenullfall (PNF) mit denjenigen im Prognoseplanfall
(PPF). Die Untersuchung zu den mdglichen planbedingten Pegelédnderungen (s. Kapitel 7.1.4)
hat gezeigt, dass mit dem Ausbau des Plangebiets in dem westlich angrenzenden Wohngebiet
die Beurteilungspegel des Gesamt-Verkehrslarms abnehmen werden. Dieses Gebiet werden
durch die geplante Bebauung besser gegen die Schienenverkehrsgerdusche abgeschirmt als im
Bestand. Auf den noérdlich an das Plangebiet angrenzenden Wohngrundstiicken kann es — ver-
ursacht durch den Verkehr auf dem Ost-West-Verbinder tagsiber zu Pegelerh6hungen gegen-
uber dem Bestand um maximal 2 dB(A) kommen. Nachts ist dort mit keiner merklichen
Pegelanderung zu rechnen.

Ostlich der Bahntrasse treten auf Teilflachen geringfiigige Pegelerhéhungen um maximal

1 dB(A) auf, die mit zusatzlichen Reflexionen der Schienenverkehrsgerdusche zu erklaren
sind. Diese geringfligigen Pegelerhdhungen werden von den Betroffenen nicht wahrgenom-
men.

Durch den Bau des Nord-Sud-Verbinders und die Planungen des Bebauungsplans RA 9-7
nimmt im weiteren Umfeld des Plangebiets die StraRenverkehrsmenge insbesondere auf der
Kienitzer StralRe und der Pramsdorfer StralRe zu. Die Ergebnisse der schalltechnischen Unter-
suchung zu Auswirkungen auf die Verkehrslarmimmissionen in den betroffenen Wohngebie-
ten sind im Kapitel 7.1.5 dokumentiert.

Im Prognoseplanfall A — Ausbau des Nord-Suid-Verbinders bis zur stdlichen Anbindung des
Plangebiets, ohne Anschluss an die Pramsdorfer Stral3e — wirde sich die Verkehrsmenge auf
der Kienitzer Stralie geméal Verkehrsgutachten /43/ um 10.700 Kfz/24 h erhohen. Im
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Vergleich zum Bestand’ wiirde die Verkehrsmenge von ca. DTV = 12.300 Kfz/24 h auf
21.900 Kfz/24 h zunehmen.

Durch den Verkehr aus dem geplanten Wohngebiet im B-Plan RA 9-7 nehmen die gesamten
Verkehrslarmimmissionen entlang der Kienitzer StralRe im ungunstigsten Fall (Prognoseplan-
fall A) um maximal 2,7 dB(A) zu. Im Prognoseplanfall B fallt die Zunahme des Verkehrs-
larms wegen der geringeren Erhéhung der Verkehrsmenge moderater aus und betragt maxi-
mal 1,5 dB(A). Zu beachten ist auBerdem, dass im Prognosenullfall (PNF) nachts bereits an
nahezu allen zur Kienitzer StraRe nachstgelegenen 10 der Schwellenwert der Gesundheitsge-
fahrdung von 60 dB(A) uberschritten wird. Die Zusatzbelastung durch das Planvorhaben
kommt zu der hohen Vorbelastung aufgrund des Verkehrslarms auf der Kienitzer Stralle und
auf der Bahntrasse in deren Nahbereich hinzu.

Um die Zusatzbelastung auf der Kienitzer Stral3e so gering wie méglich zu halten, sollte der
Vollausbau des Nord-Siid-Verbinders mit Bahniiberfiihrung im Stiden und Anbindung an die
Pramsdorfer StraRe moglichst zeitgleich mit dem Ausbau des Plangebiets realisiert werden.

Auf der Pramsdorfer StralRe ergibt sich erst nach diesem Endausbau mit Liickenschluss zur
Pramsdorfer StraRe und Verbindung zur Bundesstrale B 96 eine Steigerung der Verkehrs-
menge. Diese wird durch die Planungen im Bebauungsplans RA 9-7 weiter erhoht.

Ein Vergleich der Verkehrsmengen im PNF (Tabelle 16 auf Seite 45) und PPF B (Tabelle 15)
zeigt, dass sich das Verkehrsaufkommen auf dem hoher belasteten Abschnitt 1 der Pramsdor-
fer Stralle von 2.700 Kfz/24 h auf rund 5.400 Kfz/24 h im PPF B verdoppelt. Damit verbun-
den nimmt der l&ngenbezogene Schallleistungspegel Lw' auf der Pramsdorfer Strafie um

2,3 dB(A) tags und nachts zu.

An allen zur Pramsdorfer Strale nachstgelegenen 10 wird der Immissionsgrenzwert Nacht im
PNF Uberschritten. Die hdchsten Beurteilungspegel treten in Gro8 Machnow nahe der Dorf-
stralBe (BundesstralRe B 96) auf, die im Bestand bereits eine hohe Verkehrsbelastung aufweist.
Im Prognoseplanfall PPF B nehmen die Beurteilungspegel um maximal 2,9 dB(A) zu. An den
zur DorfstraRBe nachstgelegenen 10 wird im PPF B der Schwellenwert der Gesundheitsgefahr-
dung nachts von 60 dB(A) Uberschritten.

Eine Uberschreitung dieses Schwellenwerts ist ebenfalls am 10 PRO1 in Pramsdorf zu ver-

zeichnen. Dort liegt insbesondere nachts wegen des geringen Abstands zur Bahntrasse eine

hohe Vorbelastung durch den Schienenverkehrslarm vor. Die Zunahme des Beurteilungspe-
gels betragt im PPF B nur 0,7 dB(A).

8.1.3.5 Larmschutzwand als MalRnahme gegen den Schienenverkehrslarm im
Plangebiet

Aufgrund der hohen Verkehrslarmimmissionen im 6stlichen Teil des Plangebiets, die in erster
Linie durch den Schienenverkehr verursacht werden, wurden Mdoglichkeiten des aktiven
Larmschutzes untersucht. Aufgrund der knappen Platzverhaltnisse kommen nur L&rmschutz-
wénde (LSW) infrage.

Die hier schalltechnisch untersuchte 4 m hohe LSW verléuft entlang der 6stlichen Geltungs-
bereichsgrenze des rechtswirksamen Bebauungsplans RA 23 und hat eine Gesamtlange von
790 m.

7 Hochrechnung aus Ergebnissen der Verkehrszéhlung der Fa. Stadtraum vom 29.09.2020 bis 01.20.2020 im Bereich des
Kreisverkehrsplatzes Kienitzer Stralle/Stadtweg
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Ungeachtet der fehlenden Regelungsmaglichkeiten im Bebauungsplanverfahren RA 9-7 wird
eine solche MaRRnahme als eine grundsatzlich magliche Variante des aktiven Larmschutzes
betrachtet.

Im Vergleich zu dem Fall ohne Larmschutzwand sind merklich geringere Beurteilungspegel
im Plangebiet festzustellen. Die Wirksamkeit der La&rmschutzwand zeigt sich insbesondere im
oOstlichen Bereich des Plangebiets, der durch den Schienenverkehrslarm hoch belastet ist.

Im Plangebiet wird der schalltechnische Orientierungswert (SOW) fir Verkehr in allgemeinen
Wohngebieten von 55 dB(A) tags im unbebauten Plangebiet bis zu einer Tiefe von ca. 120 m
(ohne LSW ca. 300 m) bezogen auf die 6stliche Geltungsbereichsgrenze tberschritten. Der
Schwellenwert der Gesundheitsgefahrdung tags von 70 dB(A) wird an der dstlichen Geltungs-
bereichsgrenze unterschritten.

Nachts wird der schalltechnische Orientierungswert von 45 dB(A) bei freier Schallausbrei-
tung nahezu im gesamten Plangebiet auch mit LSW Uberschritten. Lediglich in den westlichen
Baugebieten gibt es Flachen mit Unterschreitung des SOW. Die Schwelle von 50 dB(A)
nachts wird in weiten Teilen des Plangebiets eingehalten. Im Rahmen der Abwégung kann auf
den Schwellenwert von 50 dB(A) (SOW fur Mischgebiete fur Verkehrslarm) nachts abgestellt
werden. Der Schwellenwert der Gesundheitsgeféhrdung nachts von 60 dB(A) wird noch an
der ostlichen Geltungsbereichsgrenze knapp erreicht.

Auf der gesamten Flache der 6ffentlichen Griinflache im Plangebiet wird der SOW fur Park-
anlagen von 55 dB(A) tagstber eingehalten.

Die Flache fir den vorgesehenen Sportplatz in den sonstigen Sondergebieten SO2 und SO3
liegt in einem Bereich mit Beurteilungspegeln tags zwischen ca. 55 und 65 dB(A) in 2 m
Hohe . Gr. Dort bewirkt die La&rmschutzwand eine Pegelminderung um ca. 5 dB(A).

8.1.4  Anforderungen an den Schallschutz der AuRenbauteile im Plangebiet

Als Grundlage fir die Ermittlung der Anforderungen an den baulichen Schallschutz der
Aulenbauteile gegen den Verkehrslarm werden in Kapitel 7.1.8 die malRgeblichen AulRen-
larmpegel gemé&l DIN 4109-2 (s. Kapitel 4.4) im vollstdndig bebauten Plangebiet dokumen-
tiert.

Aus den Berechnungsergebnissen lassen sich folgende Schlussfolgerungen ziehen:

— Die hochsten maRgeblichen AuBenldarmpegel wurden vor den Fassaden der Gebdude am
oOstlichen Rand des Plangebiets ermittelt. Ausgehend von den Raumarten mit Nachtschlaf-
nutzung ohne Larmschutzwand betragen die hochsten Werte L. = 80 dB(A). Fur Aufent-
haltsrdume in Wohnungen wiirden sich bei einem solchen Auf3enlarmpegel ohne
Berucksichtigung der Raumkorrektur und weiterer Korrekturen erforderliche bewertete
gesamte Bau-Schallddmm-MaRe der AuBRenbauteile von R w,ges = 50 dB ergeben.

— Fir Rdume, die keinen besonderen Nachtschutz genief3en, sind die ma3geblichen AulRen-
larmpegel, die sich aus dem Beurteilungspegel Tag ableiten, deutlich geringer. Es werden
Werte flr La von maximal 72 dB(A) mit Larmschutzwand erreicht.

— Mit zunehmendem Abstand von der Bahntrasse nehmen die maf3geblichen AulRenldrmpe-
gel ab. In den westlichen Baugebieten des Plangebiets sind nur an wenigen Fassaden im
Nahbereich des Ost-West-Verbinders sowie der Planstraen A und C (0stlicher Abschnitt)
Werte Uber 65 dB(A) festzustellen. D. h., dort sind die Anforderungen an den baulichen
Schallschutz der AuRenbauteile von schutzbedirftigen R&umen insgesamt gering.
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8.1.5  Untersuchung gemaR der 16. BImSchV fir den Ost-West-Verbinder

Die Uberschlagige Priifung von Anspriichen auf Larmschutz dem Grunde nach erfolgte flr
den Neubauabschnitt des Ost-West-Verbinders. Bei den Berechnungen zu den durch den
Strallenneubau verursachten Verkehrslarmimmissionen wurden entsprechend Verkehrslarm-
schutz-Richtlinien /18/ ausschliellich die vom Kfz-Verkehr auf dem neu gebauten Abschnitt
ausgehenden Larmemissionen betrachtet. Im Sinne einer Worst-Case-Betrachtung wurde hier-
bei von der prognostizierten Verkehrsmenge im Vollausbauzustand des Plangebiets jedoch
ohne die zusétzliche schallabschirmende Wirkung der geplanten Baukdrper ausgegangen.

Im Ergebnis der durchgefiihrten Untersuchung ist festzustellen, dass die Beurteilungspegel
des von der neuen StralRe Ost-West-Verbinder ausgehenden Stralenverkehrslarms an den
néchstgelegenen vorhandenen schutzbedirftigen Nutzungen auf3erhalb des Plangebiets die
Immissionsgrenzwerte der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) unterschreiten.
Der Strallenneubau I0st somit an der Bestandsbebauung keine Anspriiche auf L&rmschutz dem
Grunde nach aus.

8.1.6  Fluglarm

Fluglarm ist fur das Plangebiet nicht relevant, da es weit auRerhalb des Larmschutzbereichs®
des Flughafens Berlin-Brandenburg (BER) liegt. Die duRere Kontur des Larmschutzbereichs
verlauft mehr als 3 km nérdlich des Plangebiets.

8.2 Hinweise zur Abwagung

Der Trennungsgrundsatz gemal § 50 BImSchG wirde im vorliegenden Fall eine rdumliche
Trennung zwischen dem Plangebiet und der Bahntrasse verlangen, damit die als Mal3stab die-
nenden schalltechnischen Orientierungswerte fir Verkehrslarm des Beiblatts 1 zu

DIN 18005-1 eingehalten werden. Dies ware ohne Larmschutzwénde prinzipiell nicht mog-
lich. Eine Nutzung der Grundstlicke im Plangebiet fir die Errichtung von Wohnhdusern ware
somit auch nicht moglich.

Um gesunde Wohnverhaltnisse in Bezug auf Gerduschimmissionen planungsrechtlich abzusi-
chern, sind im Bebauungsplan Festsetzungen zum passiven Larmschutz notwendig. Prinzipiell
kommen Festsetzungen zur erforderlichen Schallddmmung von AulRenbauteilen, zur Grund-
rissgestaltung und/oder zum Einbau schallgeddmmter Liftungseinrichtungen in Frage. Mit
Bezug auf die "Arbeitshilfe Bebauungsplanung™ des Ministeriums fir Infrastruktur und Lan-
desplanung des Landes Brandenburg /13/ wird fur diejenigen Fassaden mit Beurteilungspe-
geln von mehr als 50 dB(A) nachts empfohlen, schallgeddmmte Luftungseinrichtungen oder
MaRnahmen vergleichbarer Wirkung vorzusehen.

8.3 Aktive LarmschutzmalRinahmen zum Schutz vor Kfz- und Schienen-
verkehrslarm

Nachfolgend werden prinzipielle Moglichkeiten fur aktive Malinahmen zum Schutz vor Ver-
kehrslarm diskutiert.

8 Quelle: http://www.mlul.brandenburg.de/i/fluglaerm/laermschutzbereich/uebersichtskarte_laermschutzbereich.pdf
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8.3.1 Larmmindernde Fahrbahnoberflache und zulassige Hochstgeschwindigkeit flr
StralRen

Grundsatzlich ware es moglich, fur die StraBen Nord-Sud-Verbinder und Ost-West-Verbinder
eine sog. larmmindernde Fahrbahnoberflache zu realisieren und/oder auf dem Nord-Sud-Ver-
binder die zuldssige Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h zu reduzieren.

Fur den Ost-West-Verbinder und alle Gbrigen Planstralien im Plangebiet wurde konservativ
mit vzu = 50 km/h gerechnet, weil eine Geschwindigkeitsbegrenzung (z. B. auf 30 km/h) im
Bebauungsplan nicht festgesetzt werden kann. Es ist jedoch mit hoher Wahrscheinlichkeit zu
erwarten, dass zumindest auf den Erschlielungsstral3en in den neuen Wohngebieten Tempo-
30 angeordnet wird. Im Vergleich zu vzu = 50 km/h wiirde sich damit der l&ngenbezogene
Schallleistungspegel der Stral3en unter sonst gleichen Bedingungen um 3,3 dB(A) vermin-
dern.

Die Richtlinie RLS-19 erlaubt die rechnerische Beriicksichtigung von Korrekturwerten fiir
unterschiedliche StraRendeckschichttypen (SDT) geméal Tabelle 4a der RLS-19 (s. Tabelle 10
auf Seite 33). Fr die hier infrage kommenden Geschwindigkeiten ve;c < 60 km/h stehen
grundsatzlich vier SDT mit je nach Fahrzeuggruppe unterschiedlichen negativen Korrektur-
werten Dsp,spoT .z zur Auswahl. Diese variieren zwischen -2,6 und -3,9 dB fiir Pkw und - 0,9
und -1,9 dB fir Lkw. Mit dem Einbau einer entsprechenden SDT lieRRe sich also der langenbe-
zogene Schallleistungspegel der StralRen unter sonst gleichen Bedingungen — je nach Typ des
SDT und abhangig vom Lkw-Anteil —um ca. 2 bis 3,5 dB(A) vermindern.

Die moglichen larmmindernden MalRnahmen an den Stral3en im Plangebiet wiirden sich auf
den Gesamtlarmpegel geringer auswirken als die 0. g. rechnerischen Minderungen der Schall-
leistungspegel, weil der Schienenverkehrslarm insbesondere nachts die bei weitem dominie-
rende Larmquelle darstellt. AuBerdem fehlt fir eine Festsetzung von zuldssigen Hochstge-
schwindigkeiten und von bestimmten StraRendeckschichttypen im Bebauungsplan die Rechts-
grundlage. Eine entsprechende Anordnung konnte nur die zustandige StraBenverkehrsbehdrde
treffen.

Die hier diskutierten MalRnahmen — Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit auf
30 km/h und/oder Einbau einer larmmindernden Stralendeckschicht — kdmen grundsatzlich
als mogliche Kompensation flr die durch das VVorhaben verursachte Erhéhung der Verkehrs-
larmpegel auf der Kienitzer Stralle und der Pramsdorfer StralRe infrage. Fur die Kienitzer
StralRe werden diese MaRnahmen bereits im L&rmaktionsplan der Gemeinde Rangsdorf als
maogliche Malinahme aufgefihrt. Grundsatzlich gelten die im vorangegangenen Absatz ge-
troffenen Aussagen auch fir diese Malinahmen.

8.3.2  Larmschutzwalle/-wénde an Straf3en und Schienenwegen

Malinahmen zum Schutz der geplanten Wohnbebauung vor Kfz-Verkehrslarm auf dem Aus-
breitungsweg — wie z. B. Larmschutzwénde (LSW) entlang des Nord-Siid-Verbinders — kom-
men aus verschiedenen Griinden nicht in Betracht. Gegen solche MalRnahmen sprechen u. a.
stadtebauliche Griinde, die Hohe der zu schiitzenden baulichen Anlagen im Plangebiet und die
erforderlichen Unterbrechungen der Larmschutzeinrichtungen fir die Planstralen.

Dariiber hinaus gilt auch fir diese MaRnahmen, dass die erzielbare Pegelminderung wegen
des vorherrschenden Schienenverkehrslarms gering ist.

Eine LSW entlang der Bahntrasse wiirde im Plangebiet erhebliche Minderungen der Ver-
kehrslarmpegel erzielen. Idealerweise msste diese so nah wie moglich an den Gleisen
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errichtet werden. Da die Deutsche Bahn AG diesen Maltnahmen erfahrungsgemaf nicht ohne
weiteres zustimmt, kommt der Bau einer LSW formal nur auRerhalb von Flachen fiir Bahnan-
lagen in Betracht.

Die hier schalltechnisch untersuchte 4 m hohe und 790 m lange LSW (s. Kapitel 7.1.6) ver-
lauft entlang der Ostlichen Geltungsbereichsgrenze des rechtswirksamen Bebauungsplans RA
23. Formal kann im Bebauungsplanverfahren zum RA 9-7 keine Regelung fur die Errichtung
einer LSW aulerhalb des Plangebiets getroffen werden.

8.3.3  Aktive Malinahmen gegen Schienenlarm

Wirksame aktive SchutzmaRnahmen gegen den Schienenldrm sind nur direkt an den Gleisen
(z. B. Schienenstegdampfer, Schienenstegabschirmung, Hochgeschwindigkeitsschleifen) oder
im Nahbereich der Gleise (L&rmschutzwande) sinnvoll. Gemal /35/ wéren bei Realisierung
der 0. g. MaRRnahmen direkt an allen Gleisen der Bahntrasse folgende Minderungsbeitrége zu
erwarten:

1. Schienenstegdampfer (SSD): 2 dB
2. Schienenstegabsorber (SSA): 3 dB

3. niedrige Larmschutzwande (nLSW): 0 bis 7 dB fiir 0,74 m hohe Wande (abhéngig von der
Anordnung der Wand in Bezug auf die Gleise, von der H6he des Immissionsortes (ber
Schienenoberkante und von der Entfernung des Immissionsortes zu den Gleisen)

4. Hochgeschwindigkeitsschleifen (High Speed Grinding — HSG): 3 dB

Fur das Erreichen der 0. g. Minderungsbeitrage ware es erforderlich, dass die o. g. MaRnah-
men nicht nur auf den dem Plangebiet unmittelbar gegentiber liegenden Gleisabschnitten, son-
dern noch um eine bestimmte Lénge dartiber hinaus in beide Richtungen realisiert wiirden.

Die DB Netz AG bereitet die Planfeststellung zum Ausbau der Bahnstrecke Berlin-Dresden
vor®. Nach Angaben der DB Netz AG soll das Planfeststellungsverfahren frithestens Ende
2021 erdffnet werden. Die Hauptbaumalinahmen an dem Abschnitt zwischen Seebadallee und
Pramsdorf werden voraussichtlich erst 2027/2028 beginnen. Die Dauer der Bauarbeiten kann
derzeit noch nicht eingeschatzt werden.

Ob aktive SchallschutzmaRnahmen an dem genannten Streckenabschnitt vorgesehen sind und
welche das sein werden, ist ebenfalls noch nicht bekannt. GemaR einer ersten VVoruntersu-
chung der DB Netz AG sind auf der Westseite der Trasse (also auf der dem Plangebiet zuge-
wandten Seite) keine La&rmschutzwande vorgesehen. Genauere Aussagen sind erst im Rahmen
der Entwurfsplanung fiir das Planfeststellungsverfahren méglich.

In einem Bebauungsplanverfahren besteht grundsétzlich keine Rechtsgrundlage fiir eine Fest-
setzung der vorgenannten LarmschutzmalRnahmen auf einer Bahnanlage.

8.4  Vorschlage fur textliche Festsetzungen

Die folgenden Vorschldge fur textliche Festsetzungen zum Schallschutz im Bebauungsplan
RA 9-7 stltzen sich weitestgehend auf die Mustertexte der "Arbeitshilfe Bebauungsplanung™,
Abschnitt B 24.1, des Ministeriums flr Infrastruktur und Landesplanung des Landes Branden-
burg.

9 Beratung bei der Gemeinde Rangsdorf mit der DB Netz AG und der Terraplan GmbH zur mdglichen Abstimmung der
laufenden Planungen am 29.08.2019
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Die Festsetzungsvorschlage erfolgen unter anderem mit der MaRgabe einer moglichst einfa-
chen Umsetzung im Baugenehmigungsverfahren.

Folgende textliche Festsetzungen zum baulichen Schallschutz werden empfohlen:

1. Zum Schutz vor Verkehrslarm missen bei Errichtung, Anderung oder Nutzungsénde-
rung von baulichen Anlagen die AulRenbauteile schutzbedurftiger Aufenthaltsraume
der Gebaude in den Baugebieten WAL, WA2, WA4, WA5, WAG6, WA13, WA14, WA15a,
WA15b, WA16a, WA16b, WA17a, WA17b, WA18, WA19, SO1, SO2, SO3, SO4 und
SO5 gesamte bewertete Bau-Schallddmm-MaRe (R'w,ges) aufweisen, die nach folgender
Gleichung gemaf DIN 4109-1:2018-01 zu ermitteln sind:

R'W,ges = La - Kraumart

mit
La = mafgeblicher AufRenlarmpegel
Kraumart =30 dB fiir Aufenthaltsraume in Wohnungen, Ubernachtungs-

raume in Beherbergungsstatten, Unterrichtsraume
und Ahnliches
=35dB fir Biroraume und Ahnliches

Die Ermittlung der maligeblichen AuRRenléarmpegel La erfolgt hierbei entsprechend
Abschnitt 4.4.5.3.gemaR DIN 4109-2:2018-01.

Dabei sind die luftungstechnischen Anforderungen fiir die Aufenthaltsraume durch
den Einsatz von schallgedammten Luftern in allen Bereichen mit nachtlichen Beurtei-
lungspegeln > 50 dB(A) zu berticksichtigen oder es muissen im Hinblick auf Schall-
schutz und Beluftung gleichwertige MaRnahmen bautechnischer Art durchgefuhrt wer-
den.

Der Nachweis der Erfullung der Anforderungen ist im Baugenehmigungsverfahren zu
erbringen. Dabei sind im Schallschutznachweis insbesondere die nach
DIN 4109-2:2018-01 geforderten Sicherheitsbeiwerte zwingend zu beachten.

Die zugrunde zu legenden malRgeblichen AuRenlarmpegel (La) sind aus den ermittelten
Beurteilungspegeln des Schallgutachtens (Berichtsnummer und Datum) abzuleiten,
welches Bestandteil der Satzungsunterlagen ist.

Es kdnnen Ausnahmen von den getroffenen Festsetzungen zugelassen werden, wenn im
Baugenehmigungsverfahren nachgewiesen wird, dass geringere Schalldamm-MaRe
ausreichend sind.

2. Zum Schutz vor Larm muss in den Baugebieten WA16b, WA17b und WA18 (bis zu ei-
ner Tiefe von 20 m bezogen auf die Ostliche Baugrenze) mindestens ein Aufenthalts-
raum von Wohnungen, bei Wohnungen mit mehr als zwei Aufenthaltsrdumen mindes-
tens die Halfte der Aufenthaltsraume, mit jeweils mindestens einem Fenster zu einer
von der Bahnanlage abgewandten Seite ausgerichtet sein.

Bei Wohnungen mit Fenstern zur Bahnanlage, die nicht tiber mindestens ein Fenster
zu der von der Bahnanlage abgewandten Gebaudeseite verfugen, sind die liftungs-
technischen Anforderungen fir die schutzwiirdigen Raume durch den Einsatz von
schallgedammten Liftern in allen Bereichen mit Beurteilungspegeln nachts

> 50 dB(A) zu berticksichtigen oder es sind im Hinblick auf Schallschutz und
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Beliiftung gleichwertige MalRnahmen bautechnischer Art durchzufiihren. Gleiches gilt
fur Ubernachtungsraume in Beherbergungsstatten.

3. Zum Schutz vor Larm sind zur Bahnanlage hin ausgerichtete AuBenwohnbereiche von
Wohnungen in den Baugebieten WA16b, WA17b und WA18 (bis zu einer Tiefe von
20 m bezogen auf die Ostliche Baugrenze) nur in baulich geschlossener Ausfiihrung
(zum Beispiel als verglaste Loggia oder verglaster Balkon) zulassig. Bei Wohnungen
mit mehreren Aullenwohnbereichen muss mindestens ein AulRenwohnbereich diese An-
forderung erfullen oder von der Bahnanlage abgewandt orientiert sein.

Hinweis:

Die Normenteile DIN 4109-1:2018-01 und DIN 4109-2:2018-01 werden bei der Gemeinde-
verwaltung Rangsdorf (Angabe der Abteilung und der Adresse) zur Einsichtnahme bereitge-
halten.

Mit den vorgeschlagenen Festsetzungen im Bebauungsplan wird nach gutachterlicher Auffas-
sung den Anforderungen an gesunde Wohn- und Arbeitsverhéltnisse aus der Sicht des Larm-
schutzes ausreichend Rechnung getragen.

8.5 Darstellung der maRRgeblichen AuRenlarmpegel ohne Berticksichti-
gung der geplanten Bebauung

Um einschétzen zu kénnen, welche Anforderungen an den baulichen Schallschutz vor AufRen-
larm sich im Plangebiet ohne die geplante Bebauung ergeben, werden die maligeblichen Au-
Renlarmpegel gemalk DIN 4109-2 in einer Isophonen-Karte in 5 dB(A)-Abstufungen darge-
stellt.

Die Abbildung 26 stellt die Isophonen (hier: Linien gleicher maRgeblicher AuBenlarmpegel)
dar, die auf der Grundlage der Beurteilungspegel Tag des Gesamtverkehrslarms plus 3 dB be-
rechnet wurden. Diese kénnen als Orientierung dienen, um die erforderlichen gesamten be-
werteten Bau-Schallddmm-Malle R'w,ges der Aullenbauteile schutzbeddrftiger Raume geman
DIN 4109-1 (s. Kapitel 4.4.2) zu bestimmen. Sie gelten fur Aufenthaltsraume in Wohnungen
(ohne Schutz des Nachtschlafs), Unterrichtsraume o. A. und Biirordume o. A.

Die entsprechenden Anforderungen fur Aufenthaltsraume mit Anspruch auf den Schutz des
Nachtschlafs — Schlafraume (auch Kinderzimmer) in Wohnungen, Ubernachtungsraume von
Beherbergungsstétten — sind in der Abbildung 27 dokumentiert. Die dort dargestellten Isopho-
nen der malRgeblichen AulRenlarmpegel wurden aus den Beurteilungspegeln Nacht des
Gesamtverkehrslarms plus 13 dB berechnet. Die resultierenden Anforderungen fir diese
Raumarten sind deutlich hoher, weil die Beurteilungspegel nachts — wegen des dominierenden
Schienenverkehrslarms durch Guterziige nachts — um deutlich weniger als 10 dB geringer
sind als tags.

Es wird darauf hingewiesen, dass die dargestellten Isophonen nicht verbindlich sind und nur
zur Orientierung dienen. Der Nachweis der Erflllung der Anforderungen an den Schallschutz
der Aullenbauteile ist im Baugenehmigungsverfahren zu erbringen. Daftr sind auf der Grund-
lage des konkreten Bauvorhabens (Genehmigungsplanung) Berechnungen gemal? DIN 4109-2
vor den Fassaden der geplanten Geb&ude unter Berucksichtigung vorhandener Abschirmun-
gen erforderlich. Bei der Berechnung der erforderlichen gesamten bewerteten Bau-Schall-
ddmm-Malie R'wges und der Bau-Schallddmm-MaRe der Bauelemente sind weitere Parameter
maRgeblich (Raumkorrektur, Korrekturwert K.pg, Fensterflachenanteile etc.).



ALB Bericht RAN 17.021.02 P V2 vom 19.03.2021 Seite 88 von 92

392500 392750 393000 393250

Bebauungsplan RA 9-7 "Bucker-Werke Rangsdorf" - Verkehrslarm gesamt |——{~
Prognoseplanfall B ohne Geb&aude des Vorhabens e
Isophonen der maRgeblichen Aulienlarmpegel gemanr DIN 4109-2
basierend auf dem Beurteilungspegel Tag -

fur Aufenthaltsraume in Wohnungen, Unterrichtsraume o. A.

= "\‘ \

™

5794000
000t649

5793750
0S/£648

5793500
008€E64S

5793250
0SZE6LS

Zeichenerklarung g

. rdumlicher Geltungsbereich [-fr/ 09"

des B-Plans RA 9-7 ‘g‘,, //
[27] vorhandene Hauptgebaude \ ! af \
1 vorhandene Nebengebaude 0 25 50 100 150 200 250
— Emissionslinie Stralie | . E— Syl
- — - Emissionslinie Schiene ;
392500 392750 393000 393250

Abbildung 26: Gesamtverkehrslarm im Prognoseplanfall B ohne geplante Gebéaude: Isophonenkarte der maf-
geblichen AuBenldrmpegel gemal DIN 4109-2, berechnet aus dem Beurteilungspegel Tag in
6 m Hoéhe U. Gr. als orientierende Grundlage fiir die Abschatzung der Anforderungen an den bau-
lichen Schallschutz gegen AuBenlarm fir Aufenthaltsraume in Wohnungen ohne Nachtschlaf-
nutzung, Unterrichtsraume o. A. (Planzeichnung des Bebauungsplans RA 9-7, Stand
04.01.2021)
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Abbildung 27: Gesamtverkehrslarm im Prognoseplanfall B ohne geplante Gebéaude: Isophonenkarte der maR-
geblichen AuBenlarmpegel gemaR DIN 4109-2, berechnet aus dem Beurteilungspegel Nacht in
6 m Hoéhe U. Gr. als orientierende Grundlage fiir die Abschatzung der Anforderungen an den bau-
lichen Schallschutz gegen AuBenlarm fiir Aufenthaltsraume mit Nachtschlafnutzung (Schlaf-
raume in Wohnungen, Ubernachtungsraume in Beherbergungsstitten)
(Planzeichnung des Bebauungsplans RA 9-7, Stand 04.01.2021)
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