An:

Gemeinde Rangsdorf - Bauamt
Seebadallee 30
15834 Rangsdorf

Rangsdorf, 30. August 2023

Betreff: Stellungnahme gegen die Verkleinerung des Biotops im Entwurf des
Bebauungsplans “Historischer Dorfkern”

Sehr geehrte Gemeinde,
ich mdchte meine entschiedene Ablehnung gegen

a) die Verkleinerung des Biotops neben "Am Strand" zwischen Sportplatz und Parkplatz
Seehotel (Flurstlick 173),

b) die geplanten Fallungen geschiitzter Bdume in der Allee “Am Strand” sowie

c) den geplanten grundhaften Ausbau von “Am Strand” als Einbahnstrale mit
Ubergeordneter Funktion zum Ausdruck bringen.

Ich wohne seit 1995 in Rangsdorf und habe immer auf das Versprechen des Blirgermeisters
vertraut, in allen Entscheidungen zu wesentlichen baulichen Veranderungen den Charakter
der Gemeinde Rangsdorf als einen Ort voller Natur und Sicherheit zu erhalten.

Ich bin der festen Uberzeugung, dass die oben genannten MaRnahmen a) bis c) erhebliche
Gefahren fur unsere Umwelt und das Wohlergehen unserer Gemeinschaft darstellen.

Hier sind einige meiner Argumente gegen diese Plane:

1. Das Naherholungsgebiet wird durch jahrelange Larmbelastigung und Verschmutzung
durch Bautétigkeiten und nachhaltige Verlarmung und Feinstaubbelastung durch den
zu erwartenden Verkehrsanstieg zerstért. Die fiir die StraRenbaumaRnahmen
notwendigen, vielzéhligen Rodungen geschiitzter Baume fiihren zum Verlust des
Waldcharakters und damit des Erholungswertes.



10.

11.

Stral’en auszubauen, um Ziele zu erreichen, die bereits erschlossen sind (Sportplatz
Birkenallee) ist unnodtig ausgegebenes Geld.

Geschiitzte Lebewesen werden durch die Zerstorung ihres Lebensraums gefahrdet,
die zahlreichen Amphibien, Végel und Reptilien, die uns bei jedem Spaziergang im

Frihjahr und Sommer begegnen, sind sowieso schon gefahrdet und werden weiter

an Zahl abnehmen. Fauna und Flora sind aber wesentlicher Bestandteil des Wertes
des Gebietes als Naherholungsgebiet.

Die geplante Umwandlung des Biotops in 6ffentliche Verkehrsflache fiihrt zum Verlust
der Larmschutz-/Sichtschutz-Barriere flir Anlieger und fiir Einwohner der Gemeinde,
die den See zur Erholung aufsuchen

Gefahrdung der Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit “Am Strand”. StraRenbau
fihrt erwiesenermalen immer zu einer weiteren Zunahme der Verkehrsdichte.
Unsere Kinder kdnnen nicht mehr sicher mit dem Fahrrad alleine nach Blankenfelde
oder Juhnsdorf oder auch nur zum Sportplatz fahren, wenn die geplante Stralle so
gebaut wird, wie Sie es planen und somit eine Geschwindigkeitsiiberschreitung fiir
Autofahrer einfach moglich ist.

Verstoll gegen MaRnahmenkonzept zum Erhalt des Waldcharakters und
unwiederbringlicher Verlust des Waldstiickes

Moglicherweise widerrechtliche Widmung der Strafte “Am Strand”
Unzumutbarer Larm und Verschmutzung durch geplante EinbahnstraRe fiir Anlieger

Priorisierung von Investitionen flr die Biirger/innen von Rangsdorf

Das in der Argumentation firr die MaRnahmen oft angefiihrte “Offentliche Interesse”
liegt ebenso fur den Nicht-ausbau und den Erhalt des Biotops vor und sollte
bericksichtigt werden.

Das Bauvorhaben wurde nicht ausreichend transparent 6ffentlich gemacht und es
wurde keine einfach zugéngige Plattform fiir eine nutzbringende Diskussion und
alternative Vorschlage seitens der Gemeinde zur Verfligung gestellt.

Zerstorung des Naherholungsgebietes: ‘

Das Gebiet um “Am Strand” herum ist ein geschétztes Naherholungsgebiet fiir
Spazierganger, Fahrradfahrer und Wanderer auf der Baruther Linie, da “Am Strand”
Teil dieses Regionalwanderweges ist. Die Untere Naturschutzbehorde schreibt
selbst, dass es sich bei diesem Gebiet um ein “wichtiges Naherholungsziel” handelt.

Die Zerstorung und Versiegelung der geschiitzten Waldflachen neben “Am Strand”
sowie die in der Naturschutzrechtlichen Ausnahmegenehmigung (03
Naturschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung von den Verboten des gesetzlichen
Biotopschutzes, 06.06.2023) beschriebenen Plane “Am Strand” grundhaft
auszubauen und den gesamten Seeverkehr auf einer EinbahnstralRe durch dieses
geschutzte Biotop zu leiten, wiirde das Naherholungsgebiet durch die folgenden
Resultate zerstéren:




e Verlust des zusammenhangenden Wald-Charakters durch
Zerstorung bzw. “Umwandlung” der Biotopflache in 6ffentliche
Verkehrsflache

o etliche Rodungen geschiitzter Baume, um Platz fiir die Strale,
Gehweg, Bankette, ggf. Beleuchtung und Baumaschinen zu schaffen
(teilweise ist nur 4,80 m Platz zwischen dem Baumbewuchs, so dass
mit weiteren umfangreichen Féllungen zu rechnen ist, sollte dieses
Vorhaben realisiert werden)

e jahrelange Larmbelastung und
Luftverschmutzung/Staubbelastung durch Bautatigkeiten

¢ Nachhaltige Verlarmung und Feinstaubbelastung des
Naherholungsgebietes und Biotopflachen auf beiden Seiten durch
die zu erwartende Verkehrszunahme. Wo heute 15-20 Autos pro Tag
fahren, wird der Verkehr um ein Vielfaches ansteigen. (Hier fordern wir
eine unabhédngige, mehrmals getatigte Verkehrszahlung auf “Am
Strand” und auf dem unteren Ende der Seebadallee, um den zu
erwartenden Anstieg besser verstehen zu kdnnen. Diese sollte den
Richtlinien fur StraRenverkehrszéhlungen 2020 oder neuer
entsprechen, wie auch vom Landesamt fiir Umwelt in seiner 1.
Stellungnahme angeregt.)

Unnotige Ausgaben: Der in den Anlagen zum Entwurf des Bebauungsplans
beschriebene Ausbau von “Am Strand” mitten durch das Biotop ist eine vermeidbare
finanzielle Belastung.

Der geplante Parkplatz auf dem Areal des Sportplatzes Birkenallee verfiigt bereits
Uber bestehende Zufahrtsstrafien, sodass der vorgeschlagene zukiinftige Ausbau
von “Am Strand” Uberflissig und kostspielig ist.

Eine Beschilderung auf der Seebadallee mit einer Anzeige, ob die Parkplatze am See
voll sind und ob der Uberlaufparkplatz genutzt werden soll, wiirde vollkommen
reichen. Dazu gibt es bereits technologische Losungen, die ohne Schranken
auskommen und kein zusatzliches Personal erfordern.

Auch das Seehotel ist bereits tber die Seebadallee angebunden und es besteht
KEIN Rechtsanspruch auf die Anbindung durch gleich mehrere StraRen! Daher
ist eine Teileinziehung von “Am Strand” im Bereich des Waldchens durch den
Baulasttrager (in diesem Fall die Gemeinde) durchaus méglich und sinnvoll.

Sollte die EinbahnstralRe bzw. StraRenausbau nétig sein, um einen méglichen Anbau
des Hotels auf Flurstiick 175 (zwischen Hotel und Fischerei) zu erschlieRen, dann ist
sie vom jetzigen Entwurf ausklammern, da der Grund fiir die Notwendigkeit der
Strale auch nicht Bestandteil des vorliegenden Entwurfs ist.



Gefahrdung geschiitzter Lebewesen: Das Biotop bietet laut Faunistischem
Fachbeitrag (02.2 Faunistischer Fachbeitrag fiir die Teilflichen MU 4 und WA 3 des

Bebauungsplangebietes RA 14-2  Historischer Dorfkern Rangsdorf‘ der Gemeinde

Rangsdorf — Landkreis Teltow-Fldming, Jens Scharon, 12/2021 (pdf 5.91 MB).) vielen

geschutzten Lebewesen ein sicheres Zuhause und gewahrleistet ihr fortwahrendes
Bestehen und Wohlergehen.

Im Faunistischen Fachbeitrag wird die tunnelartige Bewaldung entlang “Am
Strand” als regelméRiges Jagdgebiet von Fledermausen identifiziert und der
“Erhalt und die Férderung von Altbaumbesténden sowie linearer
Geholzstrukturen als wichtige Jagdkorridore von Flederm&usen” empfohlen.
Mit der geplanten Zerstérung der Biotopflachen &stlich von “Am Strand”
kurzen wir dieses Jagdgebiet um mehr als die Hélfte, gefdhrden diese streng
geschitzten Arten und riskieren den kompletten Verlust in diesem
Waldgebiet.

Tiere haben einen Minimalbedarf an Flache und jegliche Reduktion birgt das
Risiko der Abwanderung. Die Verkleinerung des Biotops gefahrdet den
Lebensraum schiitzenswerter Arten und kann schwerwiegende 6kologische
Folgen, wie die Abwanderung und das Absterben von Lebewesen haben.



Verlust der Larmschutz- und Sichtschutz-Barriere durch die Abholzung: Das
vorhandene Biotop mit seinem dichten Bewuchs aus Bdumen und Biischen bietet
einen hervorragenden Larmfilter und Sichtschutz fiir Anlieger gegen die vom Hotel,
Parkplatz und den Besuchern/Veranstaltungen an der natiirlichen Badestelle
verursachten Gerdusche. Entfallt dieses, werden auch die umliegenden Bewohnern
inklusive der neu geplanten Mehrfamilienhduser unnétig durch Larm bel&stigt.

Gefahrdung der Verkehrssicherheit und Barrierefreiheit “Am Strand”: Dieser
Weg ist als Wanderweg gekennzeichnet und wird von Spaziergédngern und
Radfahrern aller Altersgruppen und aus beiden Richtungen (da es sich um die
kirzeste Verbindung von Siiden zur natiirlichen Badestelle handelt) genutzt.

Im Moment fahren nur selten Autos “Am Strand” entlang und wenn, dann
hauptsachlich mit Schrittgeschwindigkeit aufgrund des unbefestigten Charakters.
Sollte in Zukunft der gesamte Verkehr zur natiirlichen Badestelle dort entlang gefiihrt
werden, wirden zu StoRzeiten hunderte Autos pro Tag dort fahren.

Gleichzeitig kann voraussichtlich aufgrund der geschiitzten Biotopfldchen auf beiden
Seiten nur ein einseitiger Gehweg mit einer Breite von maximal 1,80 m gebaut
werden (siehe 03 Naturschutzrechtliche Ausnahmegenehmigung von den
Verboten des gesetzlichen Biotopschutzes, 06.06.2023 (pdf 5.62 MB)).

Der Fachverband FuRverkehr Deutschlands schreibt dazu: “Dieses GrundmaR ist auf
den Begegnungsfall bzw. Das Nebeneinandergehen von zwei Personen
ausgerichtet.” (https:.//www.qgeh-recht.de/42-
fussverkehrsanlagen/fussverkehrsanlagen/139-fa-gehweqge-gehwegbreiten-
qrundstueckszufahrten-mischungsprinzip.html )

Dieser wird nicht ausreichen, damit die teilweise erheblichen Besuchermengen, die
mit Gepéck (Sonnenschirmen, Strandstiihlen etc.) aus dem Rangsdorfer Siiden oder
vom geplanten Stellplatz zur Badestelle und wieder zuriick laufen, sich sicher entlang
der Stralle bewegen konnen. Hinzu kommen radfahrende Kinder, die ggf. den
Gehweg nutzen dirfen.

Denn laut Fachverband bilden “das normale Gehverhalten (nebeneinander, mit
Taschen oder Schirmen), die Geschéftsnutzung und Aufenthaltsfunktion sowie die
Nutzung durch Rollstuhlfahrer, Kinder auf Fahrrddern (geméfR StVO) und
Kinderwagen die Bemessungsgrundlage (EFA, 1.2). Die Breitenanspriiche ergeben
sich zumeist aus Art und MaR der baulichen (Rand-)Nutzung. Dabei sind u.a. auch
die Fldchenbedarfe durch Gep&dckmitfiihrung, Personengruppen, gebietsbezogene
Méblierungen und radfahrende Kinder bis zum abgeschlossenen 8. bzw. 10.
Lebensjahr zu berticksichtigen (RASt, 5.1.2; EFA, 1.2 und 3.1.2/ Tabellen 1 u. 2).”
(https://www.qgeh-recht.de/42-fussverkehrsanlagen/fussverkehrsanlagen/139-fa-
gehweqge-gehwegqbreiten-qrundstueckszufahrten-mischungsprinzip.html )

Dariber hinaus ist zu beachten, dass ,Der Breiten- und Léngenbedarf von Personen
mit Stock oder Armstiitzen, blinden Personen mit Langstock, Blindenfiihrhunden oder
Begleitpersonen bzw. aus den Abmessungen von Rollstiihlen ist gréRer, als diese fiir
den allgemeinen FulRgéngerverkehr in Ansatz gebracht werden [...].“ (H BVA, 3.1.1)
Allgemein sollte der Seitenraum fiir die Nutzung durch mobilitétseingeschrénkte
Personen 2,70 m breit sein, zusammengesetzt aus 2 m Begegnungsraum (2 x 90 cm
flir Verkehrsteilnehmer und 20 cm Sicherheitsabstand), 50 cm Abstand zur Fahrbahn
und 20 cm Abstand zu Haus oder Grundstiick. (H BVA, 3.3.1).” (https://www.qgeh-




recht.de/42-fussverkehrsanlagen/fussverkehrsanlagen/139-fa-gehwege-

gehwegbreiten-grundstueckszufahrten-mischungsprinzip.html )

Dieses Gebiet wird oft von Bewohnern und Angehérigen der naheliegenden
Seniorenresidenz zum Spazieren genutzt und wiirde dann in Zukunft erhebliche
Hindernisse und Gefahren fir sie bergen.

VerstoB gegen MaBnahmenkonzept zum Erhalt des Waldcharakters und
unwiederbringlicher Verlust des Waldstiicks:

O

Das MafRnahmenkonzept zum Erhalt des Waldcharakters und zum Erhalt von
Baumen und Gehdlzen in der Gemeinde Rangsdorf wurde durch die
Gemeindevertretung am 07.06.2018 beschlossen
(http://www.daten.rangsdorf.de/KONZEPTIONEN/2018 06 14 Massnahmen
konzept Erhalt Waldcharakter Rangsdorf.pdf ).

Darin wird der zunehmende Verlust von Waldflachen und Alleen beklagt und
“die langfristige Sicherung und Entwicklung des fiir Einwohner und Géste
attraktiven Waldcharakters der Gemeinde Rangsdorf mit standortgerechten
gesunden Mischwéldern, durchgriinten Siedlungen sowie gepflegten Alleen
und Landschaftsgehélzen” als Ziel gesetzt.

Die geplante Zerstérung der Waldfldchen steht in krassem Gegensatz zu
diesem selbst gesteckten Ziel der Gemeindevertretung!

Die von der Gemeinde beantragten Flachen zur Wiederaufforstung sind
weniger Quadratmeter als die Flache die zerstort wird (siehe
https://planungsportal.brandenburg.de/file/ra14-2-entwurf/cc402b12-00be-
4dc3-af7b-4cbf81044b78) und neue Aufforstungen kdnnen die vitalen
Funktionen und Charakter dieses ausgewachsenen und geschiitzten Waldes,
wie Stickstoffbindung und die Unterstiitzung des Lebensraums wilder Tiere,
fir lange Zeit nicht replizieren (siehe 2. Geanderte Stellungnahme der
Oberforsterei https://planungsportal.brandenburg.deffile/ra14-2-
entwurf/bc068618-bfc7-4629-9c04-8a26663a4674). Es dauert mehrere
Jahrzehnte, bis ein neuer Wald dieselbe 6kologische Bedeutung wie der jetzt
bestehende erreichen wiirde.

Gefahrdung der Baume im umliegenden Biotop: Indem Waldfl&achen
zerstort werden, veréndern sich die Wetterverhaitnisse denen die tibrigen
Baume ausgesetzt sind. Da der Wind teilweise mit 70km/h Uiber den
Rangsdorfer See weht (so z.B. am 29.07.23), kann es zu erheblichen
Sturmschéaden kommen, wenn die Windverwirbelungen in der dann breiten
Schneise durch StraRenbau “Am Strand” und Abholzung auf Baume treffen,
die vorher windgeschiitzt standen.

Méglicherweise widerrechtliche Widmung der StraBe “Am Strand”: Die friihere
Umwandlung des Weges "Am Strand" in eine StraRe im Dezember 2000, erfolgte laut
NABU Schriftverkehr ohne “angemessene Priifung von wald- und
naturschutzrechtlichen Belangen”. Folglich hatte eine solche Widmung nicht
stattfinden dirfen.



Dariiber hinaus geht aus der StraRen- und Wegenetzplanung hervor, dass es sich bei
“Am Strand” um eine AnliegerstralRe handelt
(http://www.daten.rangsdorf.de/KONZEPTIONEN/2007 05 31 Strassen-

und Wegenetzplanung.pdf).

Die jetzige Planung, diese StraRe in eine EinbahnstraRe fiir den gesamten
Seeverkehr von der Seebadallee kommend zu verwandeln, widerspricht dem
Charakter einer Anliegerstralie und verschirft noch die Schwere der vorher
versaumten Priifungen umwelt- und naturschutzrechtlicher Belange.

Nachhaltiger Ldrm und Verschmutzung durch geplante EinbahnstraRe fiir
Anlieger: Die Seebadallee gehort zu den verkehrsreichsten StraRen im Ort (siehe
Schallschutztechnisches Gutachten, Tab. 8, 02.1 Schalltechnische Untersuchung
zum B-Plan RA 14-2 Historischer Ortskern Rangsdorf”, Hoffmann und Leichter
Ingenieurgesellschaft, 22.06.2023 (pdf 40.68 MB)). Dort wurden bei einer
Verkehrszahlung (die leider in ihrer Art und Weise nicht den Richtlinien fiir die
Stralenverkehrszéhlung 2020 entsprach - siehe 1. Stellungnahme des Landesamts
fur Umwelt) (iber 3500 Autos in 24h gezihit.

“Am Strand” wiirde bei grundhaftem Ausbau als Einbahnstrale als Verlangerung der
Seebadallee fungieren und so einen erheblichen Anstieg an Verkehr erhalten.
Inoffizielle Verkehrszdhlungen “Am Strand” zéhlen jetzt 15-20 Autos pro Tag. Selbst
wenn nur 10% des Verkehrs der Seebadallee den See zum Ziel hat, wiirde dies zu
einem 165%-igen Anstieg des Autoverkehrs auf “Am Strand” mitten im Biotop
fiihren.

Diese erhebliche Auswirkung wird mit keinem Wort in den Anlagen zum
Bebauungsplan erwahnt. Stattdessen heiftt es in der Begrindung zum
Bebauungsplan: “Eine wesentliche Zunahme der Verkehrsmengen ist nicht zu
erwarten. [...] Darlber hinaus wird mit der Festsetzung einer Flache fiir Stellplatze
innerhalb der Griinflache ,Parkanlage* eine Verbesserung der Parkplatzsituation fiir
den Bereich des Rangsdorfer Sees/ Dorfanger geschaffen. Die potenzielle Zunahme
der Verkehrsmengen kann durch das bestehende Verkehrsnetz aufgenommen
werden.”

Die 1. Stellungnahme des Landesamts fiir Umwelt
(https://planungsportal.brandenburg.de/file/ra14-2-entwurf/bb8c6982-7e6c-4e23-9fc 1 -
68be3d42932f) kritisiert auRerdem, dass die Prognosen zur Verkehrsentwicklung
nicht enthalten sind und demnach nicht fiir die Zukunft ordentlich geplant
werden kann. Dies scheint insbesondere der Fall fiir “Am Strand” zu sein, dessen
Verkehrsentwicklung und damit verbundenen Larmbelastungen mitten im Biotop trotz
den Gutachtern vorliegenden Planungen mit keinem Wort im Schallschutzgutachten
erwahnt wird. Weiterhin steht in der Begriindung fiir den Bebauungsplan ( 02
Begriindung zum Bebauungsplan RA 14-2 ,Historischer Dorfkern Rangsdorf”,
22.06.2023 (pdf 11.05 MB)), dass “Rangsdorf zu den Gemeinden [gehért], in
denen die Larmkartierung eine Betroffenheit durch Larmbelastungen Gber den
Grenzwerten der Richtlinie 2002/49/EG/ des europaischen Parlamentes und des
Rates vom 25.06.2002 iber die Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm
ergeben hat. Die Gemeinde war daher verpflichtet, einen Larmaktionsplan (LAP)
aufzustellen. [...] Nach dem auf den strategischen Larmkarten des Landes
basierenden Lérmaktionsplan soll dem Anstieg verkehrsbedingter
Larmbelastungen durch entsprechende MaRnahmen entgegengewirkt werden.
Dies ist auch fiir die vorliegende Planung zu beachten.*




e UnzeitgemiRe Versiegelung von Flichen und Schwichung des OPNV durch
StraBenausbau: In Zeiten des “Globalen Kochens” (UN Generalsekretér Antonio
Gutierrez) ist eine solche enorme Versiegelung von Flachen fiir die es keinen
zwingenden Bedarf gibt, da die Zielorte bereits erschlossen sind, laut Verkehrsclub
Deutschland “lberhaupt nicht mehr zeitgemaR”. Das demn&chst kommende
Mobilitétsgesetz Brandenburgs und eine Vorgabe der Landtagsfraktionen sehen vor,
dass der OPNV bis 2030 60% des Verkehrs ausmachen soll (Gesprach mit VCD
Geschéftsflihrerin Anja Hanel am 10.08.23).

Mit einem zunehmenden Ausbau des StralRennetzes wird der OPNV nachweislich
geschwécht. Das heillt ganz konkret, dass vorhandene Buslinien sowie die oft
diskutierte Linie zur Badestelle niemals ihr Potential erreichen werden, wenn wir bei
jeder Entscheidung der Verkehrsplanung ausschlieflich fiir den Autoverkehr
optimieren.

e Nichtausschopfung aller méglichen MaBnahmen, um die Verkehrssituation bei
Fleischerei Balk zu entscharfen: Oft wird als Grund fiir den geplanten
Strallenausbau die jetzt nicht zufriedenstellende Verkehrssituation im oberen Teil der
Seebadallee erwéhnt. Dabei wurden MaRnahmen mit weniger Investitionsbedarf und
Zerstorungspotential noch nicht ausprobiert. Der VCD Brandenburg schlug dazu z.B.
die Einrichtung einer 30er Zone ein, um den gesamten Verkehrsfluss zu beruhigen.

e Priorisierung von Investitionen: Der Bau einer StralRe zu einem Ort, der bereits
durch bestehende Zufahrtsstrallen erreichbar ist, ist eine extravagante Ausgabe fiir
die Gemeinde. Als verantwortungsbewusste Biirger sollten wir uns auf Investitionen
konzentrieren, die das Wohlergehen unserer Gemeinschaft nachhaltig férdern und
Stralien, deren Ausbau von Anwohner/innen lange gefordert und gewollt ist,
priorisieren.

« Offentliches Interesse: Die Erteilung der Zustimmung zur geplanten Zerstérung der
Waldflachen und Féllung geschiitzter Alleebdume wurde durch verschiedene Tréager
mit dem ‘Gffentlichen Interesse’ begriindet. Dem entgegen steht die Petition
‘Lebenswertes Rangsdorf -Erholungsgebiete fiir Menschen und Tiere erhalten!’ die
Uber 600 Unterschriften sammeln konnte. Das 6ffentliche Interesse scheint hier nicht
ganz so klar zugunsten dieser MaRnahmen liegen wie urspriinglich gedacht.

Ich fordere Sie auf, diese Pldne erneut zu iliberdenken und den Schutz des Biotops
und seine wichtige Rolle in unserer Umwelt zu priorisieren. Ich bitte um eine
umfassende Bewertung und die Erkundung alternativer Lésungen, die mit den
Prinzipien des Naturschutzes und einer verantwortungsbewussten Stadtplanung im
Einklang stehen.

Insbesondere mdchte ich die Gemeindevertretung bitten, die folgenden Punkte fiir die wir
uber 600 Unterschriften sammeln konnten, erneut abzustimmen. Sie alle liegen im
Entscheidungsbereich der Gemeinde.

1.

Maximaler Erhalt der Biotopfldchen neben “Am Strand” (Flurstiick 173)



2

Die Teilentziehung von “Am Strand", um die Durchfahrt durch das Biotop zwischen
Parkplatzausfahrt des Seehotels und Sportplatz Birkenallee fiir den Autoverkehr zu sperren
und als Verkehrsflache besonderer Nutzung zu kennzeichnen (dhnlich dem Weg entlang des
Sportplatzes und des neu geplanten Wegs vom Dorfanger zum See).

Diese Entscheidung liegt laut StralRenverkehrsamt Teltow-Flaming beim Baulasttrager, der in
diesem Fall die Gemeinde ist. Wie vielen von ihnen bekannt ist, wird dieser Weg im Moment
nur selten genutzt. Daher sollte die Belastung durch die Sperrung fiir den Autoverkehr (nur
mit Beschilderung, um den Weg fiir Rettungskréaften offen zu lassen) minimal ausfallen. Dies
lasst noch immer die Erschlielung der Stellplatze auf dem Sportplatz zu!

3.

Die Fallung der drei Alleebdume “Am Strand” zu stoppen, bzw. den Antrag auf Fallung
zurtickzuziehen.

Vielen Dank, dass Sie meine Bedenken beriicksichtigen.

Ich bin Gberzeugt, dass es eine vertragliche Losung fur Mensch und Umwelt gibt, die
nachhaltig besser ist und unsere Gemeinschaft dadurch nur gedeihen Iasst.

Mit freundlichen GriRen




