Ospreeplan

Verkehr

Kurzbericht

Aktualisierung der Flughafenumfelduntersuchung
fur Rangsdorf und Zossen

01. Juli 2021



Ospreeplan

Verkehr

flr:

Gemeinde Rangsdorf

Frau Dr. Gossing
Seebadallee 30
15834 Rangsdorf

durch:

SPV Spreeplan Verkehr GmbH
RothenburgstraBe 38, 12163 Berlin

Dipl.-Ing. Bertram Teschner

Dipl.-Ing. Mathias Lorenz
Johannes Gitschier B.Eng.

01. Juli 2021

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Aktualisierung der Flughafenumfeld- | 2
untersuchung fir Rangsdorf und Zossen



0

Inhalt

1 AUFGABENSTELLUNG.......ccotmummmnmmanmmassmassnasssnssmnssnnssnnssnnssnnssnnssnnssnnns
2 UNTERSUCHUNGSRAUM .....oovmmmmmmmmmmmmmmmmmssmmsmsssssssssssssssssssssssssssssnnnns
3 MODELLAUFBEREITUNG .....ccoteumteummenmmansnassnansnassnassnassnnssnnssnnssnnssnnsss
3.1 Entwicklung der Einwohnerzahlen .........cccooooviiiiiiiiiii e,
3.2 Kalibrierung des Verkehrsmodells..........ccccoeviiiiiiiiiiiiiiiiiiie e,
4 PROGNOSE DES VERKEHRSAUFKOMMENS .........ccommmmmmnnmnnsnnnsnnnsnns
5 FAHRRADVERKEHR ...cootmmmmmmmmsssmsmmsmmsmsmssmssssssssssssssssssssssssssssssnsnnnnnns
6 ZUSAMMENFASSUNG UND HANDLUNGSOPTIONEN..........ccoennnnnes

7 NACHTRAG: VERKEHRLICHE UNTERSUCHUNG KP

WEIDENWEG/B96 UND PRAMSDORFER STR./B96 .........cssssseeeees

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Aktualisierung der Flughafenumfeld-

untersuchung fiir Rangsdorf und Zossen

spreep

lan

Verkehr



0

spreeplan,
Abbildungsverzeichnis
Abbildung 1: StraBennetz im Untersuchungsraum, Quelle: www.openstreetmap.org .......... 8
Abbildung 2: Einwohnerentwicklung Rangsdorf ...........ccuviiiiiiiiiiiiiiiiine e 10
Abbildung 3: Einwohnerentwicklung ZOSSEN .........ccoviiiiiiiiiiiieieeeeeeee e 10
Abbildung 4: Knotenstrom Kienitzer StraBe/Berliner Chaussee (B96), Quelle: stadtraum....11
Abbildung 5: Analyse Abbildung 6: 2025 ......ciiiiiiii s 12
Abbildung 7: 2030 hOCh ..o 13
Abbildung 8: Analyse Abbildung 9: 2025 ... 14
Abbildung 10: 2030 hOCh ....cuuuiiiiii e 14
Abbildung 11: Auslastung im StraBenverkehr Analyse...........cooviiiiiiiiiiiiieeeeeeeeeee 16
Abbildung 12: Auslastung im StraBenverkehr 2025........c.ccooviiiiiiiii e 16
Abbildung 13: Auslastung im StraBenverkehr 2030.......c.cceviiiiiiiiiiiiiie e 17
Abbildung 14: Neues Verkehrsangebot im Schienenverkehr ab 2022, Quelle: VBB.............. 18
Abbildung 15: Neues Verkehrsangebot im Schienenverkehr ab 2025, Quelle: VBB.............. 18
Abbildung 16: SQ Abbildung 17: 2025 ......uuuuruiiiniiiriiiiinirinirr————————————————————... 19
Abbildung 18: 2030 hOCh .....ccciiiiiiii 20

Abbildung 19:

(bearbeitet) .

Abbildung 20:

(bearbeitet) .

Abbildung 21:

(bearbeitet) .

Abbildung 22:
Abbildung 23:
Abbildung 24:

(bearbeitet) .

Abbildung 25:

Abbildung 26
Abbildung 27
Abbildung 28
Abbildung 29

SPV Spreeplan Verkehr GmbH

Auslastung im Schienenverkehr Analyse, Quelle: www.openstreetmap.org

.................................................................................................................. 21

Auslastung im Schienenverkehr 2025, Quelle: www.openstreetmap.org
.................................................................................................................. 21

Auslastung im Schienenverkehr 2030, Quelle: www.openstreetmap.org
.................................................................................................................. 22
Pendlerverflechtungen, Kartengrundlage: www.openstreetmap.org ............. 23
mdogliches Radwegenetz, Kartengrundlage: www.openstreetmap.org.......... 24

ErschlieBungsstraBen nach Rangsdorf, Quelle: www.openstreetmap.org
.................................................................................................................. 27
Gliederung des Ortsteils Rangsdorf ........ccuvveiiiiiiiiiirii e 29
................................................................................................................. 30
................................................................................................................. 30
................................................................................................................. 31
................................................................................................................. 31
Aktualisierung der Flughafenumfeld- | 4

untersuchung fiir Rangsdorf und Zossen



Ospreeplan

Verkehr

1 Aufgabenstellung

In den Jahren 2018 und 2019 erstellte die SPV Spreeplan Verkehr GmbH im Auftrag der Kom-
munalen Arbeitsgemeinschaft Dialogforum Airport Berlin Brandenburg (KAG DF) eine Studie
zur Entwicklung des Verkehrsaufkommens rund um den Flughafen BER fiir die kommenden
Jahre. Hierbei wurden insbesondere die gewerblichen Entwicklungen und das erwartete Ein-
wohnerwachstum in der Region berticksichtigt.

Die Studie zeigte auf, dass der Verkehr im Untersuchungsgebiet aufgrund des dynamischen
Wachstums der Region zunehmen und zu héheren Beeintrachtigungen fiir die Verkehrsteil-
nehmer fiihren wird.

Der Untersuchungsraum der damaligen Studie bezieht dabei nicht in ausreichendem MaBe die
Kommunen Rangsdorf und Zossen mit ein, um detaillierte Angaben (iber das dortige Verkehrs-
aufkommen machen zu kénnen.

Die Kommunen Rangsdorf und Zossen erwarten gegentiiber der in der damaligen Studie an-
gesetzten Prognosezahlen, starker steigende Einwohnerzahlen. Daher sollte auf Basis der da-
maligen Studie die Untersuchung mit Fokus auf die Gemeinde Rangsdorf und die Stadt Zossen
erweitert werden. Als Erganzung zur bisherigen Studie wurden kommunale Einwohnerprogno-
sen und zusatzliche Zahldaten aus Verkehrserhebungen fiir das aktuell betrachtete Erweite-
rungsgebiet durch die Kommunen bereitgestellt.

Die vorliegende Untersuchung zeigt unter Verwendung eines makroskopischen Verkehrsmo-
dells die erwartete Entwicklung des Verkehrsaufkommens im Bereich der beiden Kommunen
auf, entstehende Engpasse werden identifiziert und moégliche Handlungsoptionen angeboten.
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2 Untersuchungsraum

Die betrachtete Gemeinden Rangsdorf und die Stadt Zossen liegen im Brandenburger Land-
kreis Teltow-Flaming stidlich von Berlin.

Das nordlicher gelegene Rangsdorf ist eine amtsfreie Gemeinde mit aktuell ca. 11.500 Ein-
wohnern. Dabei konnte wahrend der letzten Jahre ein stetiges Einwohnerwachstum, haupt-
sachlich durch die anhaltende Innenverdichtung verzeichnet werden. Zu der Gemeinde gehd-
ren auch die beiden deutlich kleineren Ortsteile Gro8 Machnow und Klein Kienitz. Die Ge-
meinde und vor allem der Ort Rangsdorf sind gepragt durch Einfamilien- und Reihenhaussied-
lungen. Nennenswerte Gewerbeansiedlungen gibt es in GroB Machnow, wobei mit dem Ein-
zelhandelsstandort ,,Stidring-Center" sowie zusatzlicher Logistikbetriebe verkehrsintensive Ge-
werbeeinheiten direkt an den Ort Rangsdorf angrenzen. Im Rahmen von derzeit verfolgten
ErweiterungsmaBnahmen wird die Gewerbeflache am Standort des ,Slidring Centers" kiinftig
wachsen.

Im stidlichen Teil des Ortes Rangsdorf liegt westlich der dort verlaufenden Bahntrasse das
Gelande eines ehemaligen Flugzeugwerkes, das zwischenzeitlich militarisch genutzt wurde und
aktuell brachliegt. Diese Flache soll nach aktuellen Planungen kiinftig fiir eine Wohnnutzung
umgewandelt werden.

Angrenzend an die Gemeinde Rangsdorf liegen die Stadt Mittenwalde im Osten, sowie die
Mittelzentren Blankenfelde-Mahlow (Nord), Ludwigsfelde (West) und Zossen (Siid). Die Lan-
deshauptstadt Potsdam liegt ca. 30 km entfernt.

Die sudlich von Rangsdorf gelegene amtsfreie Stadt Zossen ist mit ca. 20.000 Einwohnern
groBer als die Gemeinde Rangsdorf. Zossen umfasst die Ortsteile

e Glienick,

e Horstfelde,

e Kallinchen,

e Lindenbriick,

e Nachst Neuendorf,
e Nunsdorf,

e Schoneiche,

e Schinow,

e Winsdorf und

e Zossen

Zossen ist gepragt durch eine gewachsene Siedlungsstruktur mit alten Ortskernen, Einfamiien-
und Mehrfamilienhaussiedlungen und verteilten Gewerbeansiedlungen. Der Ortsteil Wiinsdorf
war lange Zeit ein wichtiger Militarstandort. Aktuell gibt es noch groBe seitdem nicht genutzte
Flachen, die in Zukunft fiir andere Zwecke genutzt werden kdnnten.

Uberdrtlich verkehrlich angebunden sind die beiden Kommunen im Wesentlichen durch die in
Nord-Siid-Richtung verlaufende BundesstraBe B96, die von Zittau durch Berlin nach Sassnitz
auf Ragen fiihrt. Mit der Anschlussstelle Rangsdorf zum siidlichen Berliner Ring A10 sind die
beiden Kommunen auf direktem Weg an das Autobahnnetz in Richtung Norden, Osten und
Westen angebunden. Parallel zur B96 liegt 6stlich in ca. 10 km Entfernung die Autobahn A13,
die schnelle Verbindungen nach Siiden ermdglicht.
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Die Verkehrsbelastung auf der B96 als Hauptverkehrsader der betrachteten Kommunen und
radiale Zufahrtsstrecke nach Berlin steigt nach Norden an. Wahrend sich der Verkehr in Zossen
auf die dortigen Bundes- und LandesstraBen in alle Richtungen verteilt, wird der Verkehr in
Richtung Berlin ab Dabendorf stark auf die B96 gebiindelt. Dies fihrt zu einem sehr hohen
Anteil an Durchgangsverkehr im Ortsteil Gro3 Machnow. Als MaBnahme zur Senkung der Ver-
kehrsbelastung ist aus diesem Grund ist eine Ortsumfahrung von GroB Machnow bereits in
den Bundesverkehrswegeplan aufgenommen. Der Ortsteil Rangsdorf wird nicht von der B96
durchquert, weshalb dort fast ausschlieBlich Quell- und Zielverkehr auftritt. Nachteilig ist je-
doch, dass fast der gesamte Verkehr von und nach Rangsdorf (mit sehr starken Beziehungen
nach Norden nach Berlin und zur A10) Gber die Kienitzer StraBe abgewickelt wird, sodass sich
am Knotenpunkt Kienitzer StraBe/Berliner Chaussee (B96) stark ausgepragte Verkehrsstréme
treffen und somit die Verkehrsbelastung auf der B96 direkt auch den Verkehr von und nach
Rangsdorf beeinflusst. Die derzeitige Knotenpunktgestaltung und Signalzeitenplanung kann
das auftretende Verkehrsaufkommen in Spitzenzeiten nicht fiir alle Stréme ausreichend gut
abwickeln, sodass es vor allem im morgendlichen Berufsverkehr zu Riickstauungen in die Ki-
enitzer StraBe kommt. Mit den sldlicher gelegenen StraBen Weidenweg und Pramsdorfer
StraBe existieren zwei weitere Anbindungen an den Ortsteil Rangsdorf. Fiir die besonders
ausgepragten Verkehrsstrome in Richtung Norden stellen diese aufgrund der Umwege und
der resultierenden langeren Fahrzeiten fiir die Nutzer haufig keine attraktiven Alternativen
dar. Hierzu tragt auch der schlechte Ausbauzustand der GroBmachner Allee bei, der nur ge-
ringe Geschwindigkeiten zulasst. Eine zur Kienitzer StraBe alternative Route iiber die GroB3-
machnower Allee und den Weidenweg ist fiir den nordlichen Teil Rangsdorfs daher nicht von
Vorteil.

Zugang zum Angebot der 6ffentlichen Verkehrsmittel haben die betrachteten Kommunen iiber
die verkehrenden Buslinien und vor allem (ber die Linien des Schienenregionalverkehrs ent-
lang der Bahnstrecke Berlin — Dresden (Dresdner Bahn), die in Nord-Siid-Richtung durch
Rangsdorf und Zossen fihrt. Dort verkehren die Regionalexpresslinien RE5 (Rostock/Stralsund
— Elsterwerda) und RE7 (Dessau — Wiinsdorf — Waldstadt) jeweils im 60-min-Takt.
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Abbildung 1: StraBennetz im Untersuchungsraum,
Quelle: www.openstreetmap.org
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3 Modellaufbereitung

Fir die vorhergehende Untersuchung zur Entwicklung des Verkehrsaufkommens in der Flug-
hafenregion wurde ein makroskopisches Verkehrsmodell mit dem Programm PTV VISUM er-
stellt. Mit diesem kdnnen auf Basis von Strukturdaten (Einwohnerzahlen, Arbeitsplatze, Ge-
werbeflachen u. a.) und (Verkehrs-)Infrastrukturen inkl. Fahrplanen des 6ffentlichen Verkehrs
vorhandene und kinftige Verkehrsbelastungen und Relationen dargestellt werden. Dariiber
hinaus lassen sich damit Auswirkungen von VerkehrsmaBnahmen und Entwicklungen des Ver-
kehrsverhaltens ableiten und darstellen.

In die Vorgangerstudie flossen insbesondere Bevolkerungsprognosen fiir Berlin und Branden-
burg, die erwartete Entwicklung des Flughafenstandortes BER sowie die in dessen Umfeld
maogliche Entwicklung der Gewerbeflachen ein. Fiir weitergehende Informationen zum Ver-
kehrsmodell fiir die Flughafenregion wird auf den entsprechenden Bericht verwiesen.

Hinsichtlich der Einwohnerzahlen basierte die Untersuchung auf den jeweiligen Landesprog-
nosen. Diese wurden jedoch ergénzt um kommunale Erwartungen, die zum Teil deutlich Gber
den Landesprognosen lagen und durch die tatsachliche Entwicklung sowie konkrete Wohn-
bauvorhaben begriindet sind.

Fir die Kalibrierung des Verkehrsmodells flossen zahlreiche Daten von Verkehrszahlungen so-
wohl im Individual- als auch im &ffentlichen Verkehr ein. Hierflr standen Zahlwerte von Dau-
erzahlstellen, der StraBenverkehrszahlung, konkrete Verkehrszahlungen einzelner Kommunen
und Fahrgasterhebungen im 6ffentlichen Verkehr zur Verfligung.

Aufbauend auf dem kalibrierten Analysezustand wurden die erwarteten Verkehre fiir die Prog-
nosejahre 2025 und 2030 bestimmt.

Fir die vorliegende Untersuchung wurden fiir Zossen und Rangsdorf erganzende Eingangsda-
ten zur Verfiigung gestellt. Diese umfassen insbesondere aktuelle Vorausschdtzungen zu den
Einwohnerzahlen und Daten aus Verkehrszahlungen.

3.1 Entwicklung der Einwohnerzahlen

Fir die Aktualisierung des Verkehrsmodells wurden seitens der Kommunen aktuelle Einwoh-
nerstatistiken und flir Rangsdorf zusatzlich Prognosewerte libergeben. Diese wurden in das
Modell aufgenommen. Zusatzlich ist die zwischenzeitlich nach oben korrigierte Bevélkerungs-
prognose fiir das Land Berlin eingeflossen.

Fir Rangsdorf bedeutet dies ein deutliches Wachstum gegeniiber der Landesprognose, wie
die folgende Abbildung zeigt.

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Aktualisierung der Flughafenumfeld- | 9
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Vergleich Bevolkerungsschatzung Rangsdorf
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Abbildung 2: Einwohnerentwicklung Rangsdorf

Infolge der Nachverdichtung und SchlieBung von Bauliicken sowie der Nutzbarmachung der
Konversionsflache des Biicke-Geldandes wird davon ausgegangen, dass sich die Einwohnerzahl
bis zum Jahr 2030 auf ca. 19.000 Einwohner in Rangsdorf erhoht. Das Wachstum wird dabei
vollstandig im Ortsteil Rangsdorf stattfinden.

Fir Zossen lagen keine Prognosewerte vor, weshalb hier die Einwohnerzahlen ausgehend von
den Meldungen des Einwohnermeldeamtes orientiert an das bisherige Wachstum fortgeschrie-
ben wurden. Gegeniiber der Landesprognose, die bis zum Jahr 2030 von einem Riickgang der
Einwohnerzahlen in Zossen ausgeht, steigt die Anzahl der Einwohner somit auf knapp 24.000.

Vergleich Bevolkerungsschatzung Zossen
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Abbildung 3: Einwohnerentwicklung Zossen
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3.2 Kalibrierung des Verkehrsmodells

Da zusatzlich zu den Einwohnerdaten auch Ergebnisse von Verkehrszahlungen im Untersu-
chungsraum bereitgestellt wurden, erfolgte eine erneute Kalibrierung des Modells unter Be-
riicksichtigung dieser zusatzlichen Werte. Insbesondere wurden Zdhldaten und Verkehrsstu-
dien fir den Knotenpunkt Kienitzer StraBe/Berliner Chaussee (B96) zur Verfiigung gestellt
siehe Abbildung 4), damit die Verkehrssituation im Bereich der maBgebenden ZufahrtsstraBe
nach Rangsdorf besser abgebildet werden kann. Weiterhin wurden fiir den Fokus der Betrach-
tung auf Rangsdorf und Zossen weitere Querschnitte der letzten StraBenverkehrszahlung im
sudlichen Brandenburg fir die Kalibrierung aufgenommen.

N Strombelastungsplan . stadtraum

24-Stunden-Belastung

Zahlung Zahlung 12.12.2018
Summe Auf Basis eines Zeitintervalls 12.12.2018 00:00 - 13.12.2018 00:00
30961 Pkw + Krad + Rad + Lieferfzg + Lkw + Lastzug + Bus

B 96 == Berlin
(Am 1)y

Klein Kienitzer Stralke (K 7237) <> Klein Kienitz

-'2"6
Kienizer Strale <= Rangsdorf
(Arm 4)
A
(=1}
nach] 2 | 3 | 4 | 1 = 7 %%’)
voninac o
2 4 [ 175 [1329]2320 ?*‘?ﬂdm F,;)gl
3 |281| 5 | 766 6020 ot 31 100
4 [1443] 552 4636 aiaa - Zoseen 10[:51:3':'0‘]I
1 |2803|5953[4614[ 20 (Arm 3)
Abbildung 4: Knotenstrom Kienitzer StraBe/Berliner Chaussee (B96),
Quelle: stadtraum
SPV Spreeplan Verkehr GmbH Aktualisierung der Flughafenumfeld- | 11

untersuchung fiir Rangsdorf und Zossen



Ospreeplan

Verkehr

4 Prognose des Verkehrsaufkommens

Die folgenden Abbildungen zeigen das erwartete Verkehrsaufkommen fiir den Analysezustand
2019 (vor der Offnung des Flughafens BER) und die Prognosejahre 2025 und 2030.

:
&L 9@

Kfz/Werktaa (in 1.000) a% Kfz/Werktaa (in 1.000) Q%
- T BN - T N
Abbildung 5: Tagesverkehr Analyse Abbildung 6: Tagesverkehr 2025
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Abbildung 7: Tagesverkehr 2030

Fiir den StraBenverkehr ist zu erkennen, dass das Verkehrsaufkommen in den kommenden
Jahren zunehmen wird. Hauptsdchliche Treiber des Wachstums sind die steigenden Einwoh-
nerzahlen, das erwartete Aufkommen am neuen Flughafenstandort und die in dessen Zusam-
menhang steigenden gewerblichen Ansiedlungen in der Flughafenregion.

Speziell durch die erwarteten Einwohnerzuwachse fiir Rangsdorf steigt die Verkehrsbelastung
auf der B96 nordlich der Kienitzer StraBe deutlich an. Die starke Ausrichtung der Verkehre
nach Norden in Richtung Berlin und Autobahnanschlussstelle fiihrt zu wachsenden Beeintrach-
tigungen am Knotenpunkt Kienitzer StraBe/Berliner Chaussee (B96) (siehe auch Abbildung 8
bis Abbildung 10), vor allem im morgendlichen Berufsverkehr.

Da bereits aktuell deutliche Riickstauungen (ca. 90 m') an diesem Knotenpunkt im Zulauf zur
B96 zu verzeichnen sind, infolge dessen nicht alle Linkseinbieger aus Rangsdorf in der ersten
Griinphase nach ihrem Eintreffen abflieBen kdnnen?, sollten MaBnahmen zur Verbesserung
der Leistungsfahigkeit bzw. Aufteilung des Verkehrsaufkommens dringend verfolgt werden.

1 | eistungsfahigkeitsuntersuchung B96/Kienitzer StraBe — Klein Kienitzer StraBe (K 7237) bei Rangs-
dorf, Ergebnisbericht; Stadtraum 2019

2 Verkehrsstromzdhlung B96/Kienitzer StraBe — Klein Kienitzer StraBe (K 7237) bei Rangsdorf [NK-Nr.
3646 018], Ergebnisbericht; Stadtraum 2018
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Abbildung 8: KP Kienitzer Str. Analyse Abbildung 9: KP Kienitzer Str. 2025
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Abbildung 10: KP Kienitzer Str. 2030
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Im Bereich Zossen wird ebenfalls ein Anstieg des Verkehrsaufkommens erwartet, wenngleich
die Steigerung hier nicht so stark ausfallt. Von dem steigenden Verkehrsaufkommen sind auch
die vorhandenen Bahniibergange betroffen. Hier kdme es bei einer unveranderten Situation
der Bahnquerungen ohne bauliche Anpassungen bis zum Jahr 2030 zu einer Steigerung von
rund 10%. Im Rahmen des Ausbaus der Dresdner Bahn werden jedoch auch die Bahniber-
gange in Zossen beseitigt, sodass in Zukunft keine Einschrankungen zu erwarten sind.

Die Auswertung der Verkehrsqualitat im makroskopischen Verkehrsmodell zeigt, dass die Aus-
lastung im StraBennetz steigen wird. Besonders betroffen davon sind die Autobahnen A10,
A13 und A113. Die intensiven Ansiedlungen in der Flughafenregion mit Wohnungen und Ge-
werbestandorten fiihren vor allem auf den wichtigsten Pendlerstrecken von/nach Berlin zu
starkeren Beeintrachtigungen im Berufsverkehr.

Das Streckennetz der Gbergeordneten LandstraBen im Untersuchungsraum ist und bleibt ins-
gesamt leistungsfahig. MaBgebend fiir erhdhte Reisezeiten sind im Allgemeinen die Leistungs-
fahigkeiten vorhandener signalisierter Knotenpunkte. Fiir den hier betrachteten Untersu-
chungsraum sind das besonders die Knotenpunkte Baruther StraBe/StraBe der Jugend (Zos-
sen), Am Dammgarten/Luckenwalder Str./Berliner Str. (Zossen), Kienitzer Str./Klein Kienitzer
Str./Berliner Chaussee (B96) (Rangsdorf) sowie die Knotenpunkte an der Anschlussstelle
Rangsdorf zur A10. Das Verkehrsmodell zeigt fiir die insgesamt am starksten belastete Nach-
mittagsspitze potenzielle Beeintrachtigungen an den Knotenpunkten Am Dammgarten/Lucken-
walder Str./Berliner Str., Kienitzer Str./Klein Kienitzer Str./Berliner Chaussee (B96) und an der
Anschlussstelle Rangsdorf. Detaillierte Uberpriifungen fiir diese Knoten sind bei weiteren An-
zeichen von Beeintrachtigungen zu empfehlen. Andere Verkehrsuntersuchungen am Knoten-
punkt Kienitzer StraBe/Berliner Chaussee (B96) zeigen ebenso bereits heute Riickstauungen
in der Kienitzer StraBe zum morgendlichen Berufsverkehr zugunsten einer guten Verkehrsqua-
litat entlang der B96.

Ohne weitere Manahmen wird sich diese Problematik verscharfen, zumal die Kienitzer StraBe
fir die Verkehre nach Norden die Hauptverbindung darstellt. Fahrten tber den Knotenpunkt
Weidenweg/B96 bedeuten aufgrund der sanierungsbediirftigen Fahrbahn auf der GroBmach-
nower Allee und dem deutlichen Umweg eine signifikant langere Strecke und Reisezeit fiir den
groBten Teil der Rangsdorfer Bevidlkerung. Dies gilt insbesondere auch fiir samtliche Verkehre
von/nach westlich der Bahntrasse, da diese ausschlieBlich lber die Bahnunterfiihrung am
Bahnhof Rangsdorf angebunden sind und somit auf kurzem Weg (iber die Kienitzer Strafe an
die B96 in Richtung Norden geflihrt werden. Die Sanierung der GroBmachnower Allee ist fir
Ende 2021 vorgesehen.
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Abbildung 13: Auslastung im StraBenverkehr 2030

Im offentlichen Verkehr steigt die Verkehrsnachfrage in den kommenden Jahren ebenfalls.
Auch hier sind deutliche Auswirkungen vor allem der Einwohnerzuwdchse in Rangsdorf zu
erkennen, wie Abbildung 16 bis Abbildung 18 zeigen. Als Reaktion auf die seit Jahren steigende
Nachfrage und die Offnung des Flughafens BER inklusive der Inbetriebnahme des Flughafen-
expresses Uber die Dresdner Bahn wird das Angebotskonzept im Untersuchungsraum in den
Prognosejahren geédndert (siehe Abbildung 14 und Abbildung 15). Die Anderungen des Regi-
onalbahnangebotes im Untersuchungsraum bedeutet vorrangig eine kiirze Fahrzeit in das Ber-
liner Zentrum auf direkterem Weg Uber die Dresdner Bahn (kiinftig RE8 und RE8V) und eine
direkte Anbindung des Flughafens BER (RB24). Die Fahrzeitverkiirzung nach Berlin fihrt zu
einer deutlichen Attraktivitdtssteigerung des Bahnverkehrs und somit zu Steigerung der Nach-
frage. Weitere Nachfragesteigerungen kénnen durch eine Angebotsausweitung auBerhalb der
Hauptverkehrszeiten (d. h. in den Abendstunden und an den Wochenenden) fiihren.

Nach aktuellem Stand ist ein Planfeststellungsverfahren fiir eine Verlangerung der S-Bahn
nach Rangsdorf fir die Jahre 2024 bis 2026 und ein mdglicher Beginn der Bauarbeiten fiir das
Jahr 2028 vorgesehen. In der vorliegenden Untersuchung wird fir das Prognosejahr 2030
noch nicht mit einer Fertigstellung der S-Bahnverlangerung gerechnet. Ein entsprechendes
Fahrplanangebot mit S-Bahn-Anbindung wiirde zu einer weiteren Steigerung der Nachfrage
im offentlichen Verkehr und damit zu einer Verlagerung weg vom motorisierten Individualver-
kehr fihren.
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Die Betrachtung der Auslastung zur Nachmittagsspitze zeigt, dass die Auslastung der Ziige
steigt. Je nach Lastrichtung kénnen einzelne Ziige zu den speziell morgens stark gebiindelten
Berufsverkehrszeiten deutlich stérker ausgelastet sein, jedoch verbleiben nach den Bewer-
tungskriterien der Aufgabentrager (die Kapazitat beinhaltet Sitz- und Stehplatze) auch in den
Prognosejahren noch freie Kapazitdten. Es lasst sich an der deutlich geringeren Nachfrage
sudlich von Zossen erkennen, dass das Bahnangebot von den Einwohnern und Pendlern
von/nach Zossen und Rangsdorf gut angenommen wird. Wie bei den Strémen des Individual-
verkehrs besteht eine starke Ausrichtung in Richtung Berlin.

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Aktualisierung der Flughafenumfeld- | 20
untersuchung fiir Rangsdorf und Zossen



0

spreeplan
p pVerkehr
"‘"‘2
\
Auslastung im
Querschnitt;
16-17Uhr |\
Abbildung 19: Auslastung im Schienenverkehr Analyse,
Quelle: www.openstreetmap.org (bearbeitet)
Auslastung im
Querschnitt;
®0ganzisifian ?J;tkauvja‘ 16 — 17 Uhr
Abbildung 20: Auslastung im Schienenverkehr 2025,
Quelle: www.openstreetmap.org (bearbeitet)
SPV Spreeplan Verkehr GmbH Aktualisierung der Flughafenumfeld- | 21

untersuchung fiir Rangsdorf und Zossen



0

spreeplan

p pVerkehr
Auslastung im
Querschnitt;

@ 9gandies Iua‘ l","lllkilld’l‘ 16 - 17 Uhl‘

Abbildung 21: Auslastung im Schienenverkehr 2030,

Quelle: www.openstreetmap.org (bearbeitet)

SPV Spreeplan Verkehr GmbH Aktualisierung der Flughafenumfeld- | 22

untersuchung fiir Rangsdorf und Zossen



Ospreeplan

Verkehr

5 Fahrradverkehr

Mit der Verbreitung von motorisierten Fahrradern (E-Bikes) und der vielerorts wachsenden
Bereitschaft, verstarkt auf die Autonutzung zu verzichten, wachst die Nachfrage und der Be-
darf an einer guten Fahrradwegeinfrastruktur, auch auf Entfernungen, die bisher nicht im
Fokus der Fahrradnutzung lagen. So ist in letzter Zeit unter anderem eine verstarkte Fahr-
radnutzung fir Arbeitswege festzustellen. Durch die Nutzung von E-Bikes ist es auch untrai-
nierten Fahrern problemlos mdoglich regelmaBig Distanzen von mehr als 10 km pro Richtung
zurlickzulegen. Fir den Untersuchungsraum entspricht das in etwa der Entfernung zwischen
Zossen und Rangsdorf oder zwischen Rangsdorf und Blankenfelde-Mahlow. Somit sind auch
die Gewerbegebiete in Dahlewitz in einer fiir den Radverkehr glinstigen Entfernung gelegen.

Radverkehrsanlagen, besonders im landlichen Raum, sind dort sinnvoll, wo viele Nutzer davon
profitieren. Es sollen also dort Radwegeverbindungen geschaffen werden, wo eine hohe Nach-
frage durch Biindelung einzelner Quelle-Ziel-Relationen erfolgen kann. Dies kann auf Achsen
der Berufspendler erreicht werden. Abbildung 22 stellt die Pendlerverflechtungen in der Region
dar. Fir den Untersuchungsraum zeigt sich eine potenziell hohe Nachfrage entlang der Achse
Zossen — Rangsdorf — Blankenfelde-Mahlow (— Berlin).
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Abbildung 22: Pendlerverflechtungen, Kartengrundlage: www.openstreetmap.org
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Abbildung 23 stellt ein mdgliches Radroutennetz auf Basis der Vorgangerstudie fiir die Region
unter Beachtung der potenziellen Nachfrage und Aufkommensschwerpunkte dar. Es ist zu
erkennen, dass zwischen Rangsdorf und Zossen begleitend zur B96 bereits Anlagen zur Fahr-
radnutzung vorhanden sind. Diese fiihren straBenbegleitend bis nach Dahlewitz, flihren jedoch
damit an einem groBen Teil der Siedlungsflache Rangsdorf vorbei. Es sollte gepriift werden,
ob wie in der Abbildung dargestellt eine Verbesserung bzw. ein Liickenschluss fiir Fahrradfah-

rer erreicht werden kann.
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Abbildung 23: mégliches Radwegenetz,
Kartengrundlage: www.openstreetmap.org
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6 Zusammenfassung und Handlungsoptionen

Der Verkehr in und um Rangsdorf und Zossen wird in den kommenden Jahren zunehmen.

Hierfiir verantwortlich sind die erwarteten Entwicklungen bei den Einwohnerzahlen und Ge-
werbeansiedlungen sowie die verkehrlichen Auswirkungen des neuen Flughafenstandortes

BER.

Fur den StraBenverkehr bedeutet das:

O

0

0O

0O

0

0O

0O

Insgesamt deutlich steigende Verkehrsmengen bis 2030, die Bundesautobahnen wer-
den zunehmend starker belastet.

Die ein- und ausstrahlenden Verkehre mit Berlinbezug nehmen deutlich zu und belas-
ten die Infrastruktur inshesondere an den Landergrenzen.

Insbesondere die Autobahnen A100/A113 in Berlin sind sehr stark belastet mit be-
schrankten Ausbaumadglichkeiten. Die Staugefahr erhéht sich.

Ausweichrouten werden zunehmend mehr genutzt und sind ebenfalls stark ausgelas-
tet.

Knotenpunkte an den Bundes- und LandesstraBen sind in den Spitzenstunden z. T.
stark belastet, dort entstehen deutliche Riickstauungen

Insgesamt ist ein Gesamtvolumen im Verkehr erreicht, dass verstarkte MaBnahmen
zur Verkehrsvermeidung oder Verlagerung auf andere Verkehrstrager verlangt.

Die Ansiedlung von weiteren, stark Verkehr erzeugenden Strukturen wie beispiels-
weise weiterer GroBansiedlungen sollte bewusst, im Rahmen der tatsachlichen Gege-
benheiten, raumlich gesteuert und die Auswirkungen auf die Verkehrsbelastung recht-
zeitig berlicksichtigt werden. Bei Gewerbeansiedlungen sollte auf eine vertragliche
Verkehrsabwicklung geachtet werden.

Konkret fiir den vorliegend betrachteten Untersuchungsraum bedeutet dies:

O Das starke erwartete Einwohnerwachstum in Rangsdorf und Zossen fiihrt zu deutlich
erhdhten Belastungen im Strafennetz

& Optimierung des Verkehrs und Starkung des OPNV, um Beeintrachtigungen auf den
straBenseitig begrenzten Anbindungen nach Rangsdorf zu minimieren.

O Der Knotenpunkt Kienitzer StraBe/Berliner Chaussee (B96) in Rangsdorf ist bereits
heute (in der Morgenspitze) stark belastet mit Beeintrachtigungen fiir Anwohner. Im
Zuge des Bebauungsplans GM 20-2 ,,Gewerbegebiet Klein Kinitzer StraBe / B96" sind
MaBnahmen zur Anpassung des Knotenpunktes vorgesehen, die umgesetzt werden
sollen:

O Verldngerung der Linksabbiegespur aus Richtung Berlin
O Verlangerung der Rechtsabbiegespur aus Richtung Berlin
O Beseitigung der Dreiecksinsel
© Anlage einer Rechtsabbiegespur aus Richtung Rangsdorf
O Teilung der FuBgdnger- und Radfahrerfurt in der Klein Kienitzer StraBe
O Verlegung des Radweges an der Klein Kienitzer StraBe bis zu ,Am Theresen-
hof* von der nérdlichen auf die stidliche Seite
SPV Spreeplan Verkehr GmbH Aktualisierung der Flughafenumfeld- | 25
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© Optimierung der Lichtsignalanlage

Ein weiterer Einwohnerzuwachs fiihrt ohne GegenmaBnahmen zu weiteren Beein-
trachtigungen.

Auch in Zossen wird zusatzlicher Verkehr u. a. durch das Einwohnerwachstum (ent-
gegen der prognostizierten Entwicklung des Landesamtes fiir Bauen und Verkehr,
LBV) erwartet.

Es wird bis zum Jahr 2030 ein Zuwachs des Verkehrsaufkommens von ca. 10% an
den momentanen Bahnquerungen in Zossen erwartet.

Eine detailliertere Betrachtung fiir die signalisierten Knoten in Rangsdorf und Zossen
wird empfohlen.

Die Auswirkungen der dynamischen Entwicklung der Flughafenregion inklusive des Untersu-
chungsraums werden auch im Umweltverbund deutlich:

O Es ist von einer stark steigenden Fahrgastnachfrage in Bussen und Bahnen auszuge-
hen.

O Die zwischenzeitlich deutlich verbesserten Angebote im SPNV bedienen die Nachfrage
und bieten Kapazitdtsreserven fiir die Flughafenlinien.

© Einige Linien im Regionalverkehr weisen hohe Auslastungen in den Spitzenzeiten auf
(RE2, RE4 und RE7), eine Angebotsausweitung ist zu priifen.

¢ Auf der Dresdner Bahn sind keine Uberlastungen zu erwarten.

O  Angebote im regionalem Busverkehr geniigen nicht den Anforderungen einer attrak-
tiven Bedienung der Gewerbestandorte im Beschaftigtenverkehr. Hier Gbertrifft die
mogliche Nachfrage die Kapazitaten der stlindlichen Fahrten.

O Zusatzlich kann die Verbesserung der Radinfrastruktur mit guten Verknlipfungen zur
Bahn Pendlerverkehre aufnehmen und die Verkehrsbelastung auf der StraBe reduzie-
ren. Hierflr ist ein durchgangiges Radwegenetz erforderlich.

¢ Ein starkes Rad und OV-Grundgeriist entlastet den StraBenverkehr.
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7 Nachtrag: verkehrliche Untersuchung KP Wei-
denweg/B96 und Pramsdorfer Str./B96

Im Nachgang der Untersuchung zum kiinftigen Verkehrsaufkommen in Zossen und Rangsdorf

erfolgte eine weitere Beauftragung fiir eine detailliertere Untersuchung der verkehrlichen Er-
schlieBung des Ortsteils Rangsdorf.

Untersucht werden sollte konkret, wie sich das Verkehrsaufkommen unter Berticksichtigung

der erwarteten Einwohnerzahlen bei Umsetzung verschiedener InfrastrukturmaBnahmen ent-
wickelt.

Die ErschlieBung von Rangsdorf erfolgt aktuell fast ausschlieBlich liber die Kienitzer Strale, da
sie fur den liberwiegenden Teil der erzeugten Wege die glinstigste Option darstellt. Potenziell
stehen fiir die Anbindung von Rangsdorf mit dem siidlicher gelegenen Weidenweg und der

Pramsdorfer StraBe in GroB Machnow zwei weitere ZufahrtsstraBen zur Verfiigung (siehe Ab-
bildung 24).
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Abbildung 24: ErschlieBungsstraBen nach Rangsdorf,
Quelle: www.openstreetmap.org (bearbeitet)

Fir Fahrten nach Norden stellen diese Verbindungen jedoch fiir den Uberwiegenden Teil der
Einwohner einen deutlichen Umweg und eine langere Reisezeit dar. Darliber hinaus ist das
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Siedlungsgebiet westlich der Bahntrasse ausschlieBlich tber die Bahnunterfiihrung am Bahn-
hof Rangsdorf an das weitere StraBennetz angebunden. Fiir die Fahrten von und nach dorthin
stellt also die Verbindung (iber die Kienitzer StraBe die beste Verbindung dar. Eine mdgliche
Ausweichroute zur Umgehung von Rickstauungen am Knotenpunkt Kienitzer Str./Berliner
Chaussee (B96) iber den Knotenpunkt Weidenweg stellt fiir viele Nutzer momentan keine
sinnvolle Option dar. Zusatzlich zur langeren Wegstrecke flihrt die Fahrbahnbeschaffenheit
der GroBmachnower Allee zu weniger Komfort und geringen Geschwindigkeiten und damit
langeren Reisezeiten.

Die erwartete Nachverdichtung und Bebauung von Baullicken und Brachen fiihrt zu einem
steigenden Verkehrsaufkommen des Siedlungsgebietes westlich der Bahntrasse und damit
auch zu starkeren Beeintrachtigungen am Knotenpunkt Kienitzer StraBe/Berliner Chaussee
(B96). Damit wachst auch der Druck, eine redundante Zufahrtmdglichkeit fiir dieses Gebiet zu
schaffen, da diese im Havariefall bei einer Sperrung der Bahnunterfiihrung straBenseitig nicht
mehr erreichbar ware.

Im Zuge dieser Planungen sollten Varianten der ErschlieBung fiir das Prognosejahr 2035 un-
tersucht werden. Hierfiir wurden sowohl die Sanierung der GroBmachnower Allee (geplante
Sanierung Ende 2021) als auch die Realisierung der geplanten Verbindungsstrae westlich der
Bahntrasse zwischen Seebadallee, vorbei am Entwicklungsgebiet des Blicker-Werkes bis zu
Pramsdorfer StraBe im Siden (,,Nord-Siid-Verbinder®, siehe auch Abbildung 24) vorausgesetzt.
Diese schafft eine weitere und redundante Anbindung des Siedlungsgebietes westlich der
Bahntrasse. Zusétzlich wurde angenommen, dass eine geplante Kapazitatserhéhung durch
einen separaten Rechtsabbiegestreifen in der Kienitzer StraBe und in der Klein Kienitzer StraBe
umgesetzt wird. In zwei Szenarien wurde die Verkehrsbelastung mit bzw. ohne der im Bun-
desverkehrswegeplan vorgemerkten Ortsumfahrung fiir GroB Machnow ermittelt.

Fir die Berechnungen wurde das Verkehrsmodell nochmals verfeinert und die bisherige Ver-
kehrszelle des Ortsteils Rangsdorf feiner aufgeteilt, um die Einspeisung der Verkehre und das
Einwohnerwachstum besser verorten zu kdnnen (siehe Abbildung 25). Weitere Anpassungen
erfolgten durch die Uberarbeitung bzw. Entfall der in der Vorgéngeruntersuchung angenom-
menen Gewerbeentwicklung auf dem Gebiet des Biicker-Werkes sowie eine Uberpriifung und
Anpassung der lokal auftretenden Verkehrsmittelanteile. Fir die Berechnung des Prognose-
jahres 2035 wurden die Einwohnerdaten entsprechend fortgeschrieben.
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Abbildung 25: Gliederung des Ortsteils Rangsdorf

7.1 Verkehrsprognose

Die aktualisierte Prognose flihrt infolge der Aktualisierung der Eingangsdaten fiir das Jahr
2035 zu den in Abbildung 26 und Abbildung 27 dargestellten Tageswerten der Verkehrsbelas-
tung. Da fir die Problematik der aktuellen Riickstauungen in der Kienitzer Strafe der mor-
gendliche Berufsverkehr maBgeblich ist, erfolgte zudem eine Berechnung der morgendlichen
Spitzenstunde von 7:30 Uhr bis 8:30 Uhr3 (Abbildung 28 und Abbildung 29).

3 Verkehrszéhlung Knotenpunkt Kienitzer StraBe/Berliner Chaussee (B96), stadtraum, 12.12.2018
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Abbildung 26: Kfz/Werktag 2035, ohne Ortsumfahrung,
Kartengrundlage: www.openstreetmap.org

© DpsnSirsathlup-Alicsicncls

Abbildung 27: Kfz/Werktag 2035, mit Ortsumfahrung,
Kartengrundlage: www.openstreetmap.org
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Abbildung 28: Kfz/Spitzenstunde (morgens) 2035,
ohne Ortsumfahrung, Kartengrundlage: www.openstreetmap.org

Abbildung 29: Kfz/Spitzenstunde (morgens) 2035,
mit Ortsumfahrung, Kartengrundlage: www.openstreetmap.org
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Mit der Sanierung der GroBmachnower Allee und der Realisierung des Nord-Siid-Verbinders
gehen Verschiebungen der Verkehrsstrome einher. Infolge des wachsenden Verkehrsaufkom-
mens und der damit steigenden Verlustzeiten in der Kienitzer StraBe, stellen die Routen Uber
die beschleunigte GroBmachnower Allee/Weidenweg bzw. (ber den Nord-Siid-Verbin-
der/Pramsdorfer StraBe fiir einige Nutzer attraktive Alternativen dar. Fiir die Siedlungsfldche
westlich der Bahntrasse bietet die Anbindung (iber die Pramsdorfer StraBe nicht nur eine re-
dundante ErschlieBung, sondern wird insbesondere von den Anwohnern des siidwestlichen
Siedlungsgebietes im Berufsverkehr fiir Fahrten zur Umgehung der Kienitzer StraBe genutzt.
Dies fiihrt jedoch zu einer erhéhten Belastung im Ortskern von GroB Machnow.

Die stark wachsende Verkehrsbelastung in der Kienitzer StraBe inklusive der langen Wartezei-
ten bei Riickstauungen fiihrt auch zu einer verstarkten Ausweichbewegung tber den Knoten-
punkt Weidenweg/B96, da hier trotz langerer Strecke vergleichbare Reisezeiten realisiert wer-
den kénnen. Somit nimmt der Anteil der Linkseinbieger in die B96 in der morgendlichen Spit-
zenstunde am Weidenweg deutlich zu.

Der Vergleich der beiden Szenarien zeigt deutlich die Entlastungswirkung der Ortsumfahrung
fir GroB Machnow. Neben den positiven Auswirkungen der Ortsumfahrung auf die Anwohner
in GroB Machnow gibt es auch Vorteile fiir den Verkehrsfluss. Es profitieren sowohl der Kno-
tenpunkt Pramsdorfer StraBe/Dorfstr. (B96) als auch der Knotenpunkt Weidenweg/B96 von
der Entlastung, da mit geringerem Aufwand die Leistungsfahigkeit der Knotenpunkte gewahr-
leistet werden kann.

7.2 Leistungsfahigkeitsbetrachtung

Zur Bewertung der Qualitat des Verkehrsablaufes an den beiden Knotenpunkten Weiden-
weg/B96 und Pramsdorfer StraBe/Dorfstr. (B96) erfolgte fiir verschiedene Knotenpunktvari-
anten eine Bewertung des Verkehrsablaufes nach dem Handbuch fiir die Bemessung von Stra-
Benverkehrsanlagen (HBS 2015). Die Knotenpunkte wurden fiir beide untersuchten Szenarien
mit und ohne Ortsumfahrung von GroB Machnow bewertet. Detaillierte Ergebnisse der Bewer-
tungen kdénnen dem Anhang enthommen werden.

Fir den Analysefall konnte die Leistungsfahigkeit beider Knotenpunkte in der morgendlichen
Spitzenstunde nachgewiesen werden. Der aufkommende Verkehr kann somit innerhalb des
betrachteten Stundenintervalls abgewickelt werden. Nachmittags treten aufgrund der starken
Verkehrsstréme auf der B96 jedoch lange Wartezeiten fiir die jeweils linkseinbiegenden Fahr-
zeuge aus dem Weidenweg bzw. der Pramsdorfer StraBe auf. Speziell am Knotenpunkt Wei-
denweg liegt die Belastung im Bereich der Kapazitdtsgrenze und somit nah an einer Uberlas-
tung des Verkehrsstroms.

MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrsqualitét am Knotenpunkt Weidenweg sind daher
bereits im Bestand empfehlenswert.

7.2.1 Leistungsfahigkeit ohne Ortsumfahrung Gro3 Machnow

Im Prognoseszenario ohne Realisierung der Ortsumfahrung von Grof3 Machnow wirken
sich die zusatzlichen Verkehre negativ auf die Leistungsfahigkeit der beiden Knotenpunkte
aus.

Am Knotenpunkt Weidenweg/B96 fiihrt das erhéhte Verkehrsaufkommen bei unveranderter
Knotenpunktgestaltung und Verkehrsregelung dazu, dass sowohl in der Nachmittags- als auch
in der Morgenspitze der Linkseinbiegerstrom aus dem Weidenweg nach Norden Uberlastet ist.
Es besteht somit die Notwendigkeit, den Knotenpunkt fiir eine Verbesserung der Zufahrt aus
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dem Weidenweg anzupassen. Alle anderen Strome am Knotenpunkt weisen eine sehr gute bis
gute Verkehrsqualitdt mit geringen Wartezeiten auf.

Eine Aufweitung der Zufahrt Weidenweg fiir die Herstellung von zwei Abbiegestreifen fiihrt zu
einer Verbesserung der Verkehrsqualitat. In beiden Spitzenstunden (morgens, nachmittags)
wird fir die Linkseinbieger aus dem Weidenweg die Qualitatsstufe E erreicht. Die anderen
Strome weisen die Qualitdtsstufen A und B auf. Das entstehende Verkehrsaufkommen kann
somit innerhalb des betrachteten Stundenintervalls abgewickelt werden. Trotzdem liegt die
Verkehrsnachfrage der Linkseinbieger nach Norden nahe an der Kapazitatsgrenze, sodass es
zu sehr langen Wartezeiten kommt. Geringfligig hohere Verkehrsbelastungen fiihren zu einer
Uberlastung des Stroms, womit die Zufahrt und damit der Knotenpunkt nicht mehr leistungs-
fahig sind. Somit ist die MaBnahme eines weiteren Abbiegestreifens im Weidenweg im Prog-
nosefall nicht ausreichend.

Weiterhin wurde gepriift, ob die Errichtung eines Kreisverkehres zu einer deutlichen Verbes-
serung der Verkehrsqualitat flihrt. Es wurde daher ein Kreisverkehr mit 35m Durchmesser und
jeweils einem Fahrstreifen in den Zufahrten Gberpriift. In der betrachteten Spitzenstunde von
7:30 Uhr bis 8:30 Uhr weist die am stdrksten belastete Zufahrt aus Siiden die Qualitatsstufe
D auf. Der Knotenpunkt ist somit leistungsfahig. Das Verkehrsaufkommen in der Nachmittags-
spitze fiihrt jedoch zu einer Uberlastung der nérdlichen Zufahrt (Qualititsstufe F). Die anderen
Strome erreichen Qualitatsstufe B. Der Knotenpunkt ist somit in der berpriiften Form nicht
leistungsfahig. Eine Verbesserung der Kapazitat konnte mit einem Kreisverkehr mit jeweils
zwei Fahrstreifen in den Zufahrten der B96 erreicht werden.

Die Uberpriifung der Einrichtung einer Lichtsignalanlage mit bestehender Fahrstreifenauftei-
lung wurde fiir den Knotenpunkt Weidenweg/B96 ebenfalls durchgefiihrt. Hierbei wurde ma-
ximal die Qualitatsstufe D fiir die Zufahrt aus dem Weidenweg (nachmittags) ermittelt. Mit der
Errichtung einer Lichtsignalanlage ist der Knotenpunkt Weidenweg/B96 auch im Prognosefall
ohne Ortsumgehung leistungsfahig.

Die Betrachtung der Leistungsféhigkeit des Knotenpunktes DorfstraBe (B96)/Pramsdorfer
StraBe zeigt, dass ohne Anpassungen des Knotens in der Prognose ohne Ortsumfahrung eine
Uberlastung der Zufahrt aus der Pramsdorfer StraBe auftritt. Die Uberlastung tritt sowohl wah-
rend der Morgen- als auch wahrend der Nachmittagsspitze auf und lasst sich auf die gestie-
genen Durchgangsverkehre aber auch auf die durch den Nord-Slid-Verbinder entstehenden
Mehrverkehr zuriickfiihren. Eine Anpassung des Knotenpunktes ist daher notwendig.

Die Einrichtung einer Lichtsignalanlage verbessert die Verkehrsqualitét in der Morgenspitze
deutlich, es werden die Qualitatsstufen A und B erreicht. Der Verkehr aus der Pramsdorfer
StraBe lasst sich gut abwickeln. In der Nachmittagsspitze treten jedoch Uberlastungen auf.
Der Linksabbiegestrom in die Pramsdorfer StraBe ohne vorhandenen Abbiegestreifen fihrt zu
einer Uberlastung der Zufahrt aus Siiden. Der Knotenpunkt ist somit insgesamt nicht leistungs-
fahig.

Es wurde daher gepriift, ob die Einrichtung eines Linksabbiegestreifens aus Siiden (Dorf-
straBe) in Kombination mit einer Lichtsignalanlage eine Verbesserung mit sich bringt. Die Be-
rechnungen zeigen, dass der Knoten somit auch in der Nachmittagsspitze leistungsfahig ist.
Es tritt maximal die Qualitatsstufe D am Knotenpunkt auf. Somit besteht kein weiterer Hand-
lungsbedarf. Es ist in einer Detailuntersuchung (Entwurfsplanung) zu priifen, wie ein Abbie-
gestreifen realisiert werden kann.

Fir das Prognoseszenario ohne Realisierung der Ortsumfahrung ist von den betrachteten Va-
rianten die Errichtung von Lichtsignalanlagen (am Knoten Pramsdorfer StraBe inkl. Einrichtung
eines Linksabbiegestreifens) zu empfehlen.
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7.2.2 Mit Ortsumfahrung Gro3 Machnow

Neben dem Prognoseszenario ohne Berticksichtigung einer Ortsumfahrung fiir GroB Machnow
wurde auch ein Szenario betrachtet, dass von einer Realisierung der Ortsumfahrung gemaB
Bundesverkehrswegeplan (BVWP) ausgeht. Der angenommene Verlauf der Ortsumfahrung
orientiert sich dabei an den Planunterlagen des BVWP. Konkret bedeutet das, dass die Umge-
hungsstraBe ndrdlich des Knotenpunktes Weidenweg/B96 beginnt, dstlich von GroB Machnow
um den Ort fihrt und stdlich der Ortschaft wieder auf den bisherigen Verlauf der B96 trifft.
Von der Ortsumfahrung profitieren beide betrachteten Knotenpunkte, da der Durchgangsver-
kehr entfallt und die Verkehrsbelastung in Nord-Siid-Richtung deutlich reduziert wird.

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen haben gezeigt, dass mit einer Umsetzung der Ortsum-
fahrung sehr gute Qualitdtsstufen im Prognosejahr erreicht werden und somit keinerlei An-
passungen an den beiden Knotenpunkten notwendig sind.

Die Untersuchung hat gezeigt, dass die modellierte Ortsumfahrung Entlastungen fiir die Orts-
durchfahrt GroB Machnow sowie die beiden Knotenpunkte Pramsdorfer StraBe und Weiden-
weg bewirkt. Der dem BVWP 2030 entnommene Verlauf ist nach Aussagen der Gemeinde
Rangsdorf jedoch noch nicht bestimmt. Die betrachtete Variante fiihrt trotz der Verbesserun-
gen im Ortskern GroB Machnow zu unveranderten (angrenzende Siedlungsbereiche an B96 in
Rangsdorf) bzw. steigenden (6stlicher Ortsrand GroB Machnow) Belastungen durch Larm und
Luftschadstoffe im weiteren StraBenverlauf. Es sollte daher gepriift werden, ob durch weit-
raumige Verkehrsverlagerungen Entlastungen fiir einen groBeren Teil der Gemeinde Rangs-
dorf erreicht werden kdnnen.
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